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mutng, dla mitosnikdw moto-

cykli, byta wiadomosc, ze kilka dni

temu sptoneto doszczetnie jedno z naj-
ciekawszych europejskich muzedw moto-
cykli, a mianowicie Top Mountain Motor-
cycle Museumn, zlokalizowane malowniczo

w Alpach austriackich.

Dla motocyklistow kazde muzeumn tego
typu jest pewnego rodzaju swigtynig tradycji. Owszem, przez lata mo-
tocykle zmieniajg sie na nowoczesniejsze, ale pasja jest ta sama, czy
to w naszych dziadkach, rodzicach czy w nas. Muzea tchng wifasnie tg

pasja.
Zbudowanie takiej ,swigtyni” to nie tylko pienigdze, to réwniez

szczytna idea. Nie da sie tego zrobic¢ w rok czy dwa, to proces kilkuna-

stoletni lub dtuzszy. Pozar zas strawit to w zaledwie kilka godzin.

W Top Mountain Motorcycle Museurn eksponowano ponad 200
wyjgtkowych motocykli oraz kilka samochodow. Otwarte w 2016 roku,
stworzone zostato przez braci Albana i Attile Scheiberow.

Media - poszukujgc taniej sensacji — w relacjach o pozarze skupia-
ty sie czesto na pienigdzach. Te, jak sie okazuje, nie sg problemem, bo
muzeum byto ubezpieczone. Niewielu komentatorow dostrzegto inng
ogromng strate — dziedzictwa kultury technicznej. Troche to smutne,
Ze wszystko musi byc przeliczane na pienigdze, aby byto ciekawe dla
przecietnego widza/czytelnika.

A co w biezgcym numerze? Duzo i roznorodnie. Nie bede psut nie-
spodzianki lakoniczng zapowiedzig. Ciekawi jestesmy Waszych opinii.
Wyrazic je mozecie piszgc do nas pocztg elektroniczng lub piszgc o nas

na Facebooku.

Jezeli jestescie na Facebooku moZzecie ,polubic¢” nas i wtedy bedziecie
dostawac powiadomienia o kolejnych, nowych wydaniach. Na Face-
booku jestesmy jako: iMotocykl. Ten kanat pozwoli tez na szybszg ko-

munikacje z naszg redakcjg.
Zapraszamy do lektury
Tomasz Szczerbicki

Wiecej o mnie na: www.tomasz-szczerbicki.pl
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Ilu nas jest w Polsce?

NAS - to znaczy osob jezdzgcych silnikowymi jednosladami,
motocyklami i motorowerami. Spojrzmy w statystyki, na koniec
2020 roku zarejestrowanych byto w Polsce nieco ponad 900 tys.

jednosladow. Gdy czytasz te stowa (pierwszy miesigc nowego roku
mamy juz za sobg) jest to liczba ok. 910 tys. pojazdow.

Gdzie jest nas najwiece;j
Statystycznie najwiecej jednosla-
dow jest w wojewodztwach: mazo-
wieckim, slgskim, wielkopolskim.
Najmniej zaS w wojewodztwach:
opolskim, lubuskim i Swietokrzyskim.
Patrzgc z innego punktu widze-
nia na statystyki widzimy, ze liczba
motocykli przypadajacych na 1000
mieszkancow wynosi w wojewodz-
twach: podkarpackim - 27, wielkopol-
skim - 24, mazowieckim -23, w dolno-
slaskim i zachodniopomorskim po 19.

Czym jezdzimy

W wiegkszosci uzywanymi jednosladami. Odse-
tek nowych pojazddw wynosi zaledwie ok. 15%.
Wedtug statystyk sredni wiek motocykli w Polsce
waha sie pomiedzy 17 — 24 lata.

Co moze byc zaskakujace, wybieramy raczej
pojazdy o wiekszych i mocniejszych silnikach. Naj-
liczniejsza grupa sa motocykle 500 - 750 cm?, jest
ich ok. 32%. Na drugim miejscu sa pojazdy z silni-
kami 50 - 125 cm?, jest ich ok. 29%. Kolejne miej-
sca zajmuja pojazdy z klas: 125 - 250 cm?® (ok. 14%),
250 -500 cm?® (ok. 12%), powyzej 750 cm? (ok. 11%).

Jakie motocykle wybieramy najcze¢sciej
Tu w miare precyzyjnie mozemy tylko mowic
o nowych jednosladach. Najpopularniejszymi mar-

kami (w kolejnosci) na naszym rynku sa: Junak
i Romet. Te firmy od 4 lat idg teb w teb, raz jedna
wykazuje lekka przewage (rzedu 0,1 - 2%), innym
razem druga. Na kolejnych miejscach sa: Honda
i Yamaha, podobnie jak przy liderach roznice pomie-
dzy nimi sa niewielkie. Za nimi, z wyrazna réznica
kilku procent, uplasowato sie¢ BMW.

Rejestracja jednosladow w 2020 roku
Dane z rynku motocyklowego zaskakuja. W okre-
sie pandemii, po Kilku miesigcach licznych ogra-
niczen spotecznych i gospodarczych, statystyki
sprzedazy wykazuja wzrosty, niekiedy nawet kilku-
dziesiecioprocentowe. Czym to ttumaczyc¢? Trudno
powiedziec. >
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Monitorowaniem rynku motoryzacyjnego zaj-

muje sie u nas Instytut Samar. Wtasnie tam zna-
lezlismy te dane.

W grudniu 2020 roku zarejestrowano w Polsce az
5706 nowych motocykli i motorowerow. To wynik
0 171% wiegkszy niz w poprzednim miesiacu i az
0 306% wiekszy niz przed rokiem. Jest to rowniez
najlepszy grudniowy wynik od 2017 roku. Dzieki
temu, po catorocznej walce ze spadkami, jednoslady
odbity sie i konczg rok na plusie (+4,91% w stosunku
do ubiegtego roku) z rezultatem 40 155 zarejestro-
wanych nowych pojazddow.

Na te rekordowe liczby wptyneta niewatpliwie
zapowiedziana zmiana normy emisji spalin z Euro
4 na Euro 5, ktdra zaczeta obowigzywac od 1 stycz-
nia 2021 roku.

Aktualnosci

Liderem rocznego rankingu najpopularniej-
szych w Polsce jednosladow zostat Junak, ktory
na ostatniej prostej 2020 roku wyprzedzit
firme Romet Motors. W okresie 12 miesiecy na
krajowym rynku zarejestrowano 6 722 nowe
Junaki, o0 76% wiecej niz rok wczesniej. Skla-
syfikowany na drugiej pozycji Romet Motors
znalazt chetnych na 5777 jednosladow (-28%
w stosunku do roku ubiegtego). Trzeci w zesta-
wieniu Barton sprzedat 2 771 swoich pojazdow,
0 31% wiecej niz przed rokiem.

Segment motocykli

W catym 2020 roku zarejestrowano w Polsce
21.815 nowych motocykli, czyli o 14% wiecej
niz w poprzednim. Na koniec grudnia najpopu-
larniejszy w tym segmencie byt Junak, druga
byta Honda, trzecia - Yamaha, czwarte - BMW.

Rynek motorowerow

W grudniu 2020 roku liczba rejestracji nowych
motorowerow wyniosta 3044 sztuki, co oznacza
imponujacy wzrost w porownaniu do poprzedniego
roku 0 359%. W ciggu 12 miesiecy minionego roku
w wydziatach komunikacji zarejestrowano 15 296
nowych motorowerow, o 4% mniej niz w poprzed-
nim roku. Najpopularniejszg markg w segmencie
byty (w kolejnosci): Junak, Romet, Barton, Torq.

Import jednosladow uzywanych

taczna liczba sprowadzonych do Polski z zagra-
nicy uzywanych jednosladow wyniosta w catym
2020 roku 69 809 sztuk. To wynik o 5% mniejszy
niz odnotowany rok wczesniej.

Kolejna premiera Hondy

Miesigc temu pisaliSmy o nowej Hondzie 1100
Rebel, ktora pojawi sie na rynku w sezonie 2021.
OKkazuje si¢, ze Honda szykuje kolejne ciekawe pre-
miery na ten rok. Znowu bedzie to odmtodzona
»legenda” — tym razem nowa Honda Gold Wing.

To wyjatkowy model w historii motocykli japon-

skich, gdyz to wtasnie Gold Wing w potowie lat
70. zapoczatkowat mode na duze i profesjonalne
motocykle do dalekiej turystyki. Kolejne modele
-1000, 1100, 1200, 1500, 1800 - utrwalaty dobrg
opinie o tym motocyklu.

W roku 2021 w salonach zadebiutuje odswiezona
Honda Gold Wing oraz Gold Wing ,,Tour”. Wer- 22
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sja ,,Tour” otrzymata zmiany istotne dla amatorow
turystyki motocyklowej, m.in. pojemnosc¢ gornego
kufra zostata zwiekszona do 61 litrow. Tapicerke
siedzen wykonano z potaczenia zamszu i syntetycz-
nej skory, a dzieki zmianie kata nachylenia oparcia
pasazer moze przyjac teraz wygodniejsza pozycje.

iMotocykl

Odswiezony Gold Wing wystepuje w nowej, atrak-
cyjnej kolorystyce Pearl Deep Mud Grey, z efek-
townymi pomaranczowymi akcentami. Gold Wing
»lour” bedzie dostepny w dwoch wariantach kolo-
rystycznych: dyskretnym Gunmetal Black Metallic
i majestatycznym Candy Ardent Red.

Zmiana importera Ducati i marek Grupy Piaggio

Z dniem 1 stycznia 2021 roku, Liberty Corp. Sp.
z 0.0., wtasciciel sieci multibrandowych salonow
motocyklowych Liberty Motors, staje sie wytgcz-
nym importerem motocykli Ducati na Polske.
Spotka Liberty zostata takze wytacznym impor-
terem motocyKli i skuterow Grupy Piaggio na Pol-
ske, Litwe, totwe i Estonie. Tym samym, z dniem
31.12.2020 roku firma Inter Cars S.A. przestaje byc

oficjalnym importerem Ducati oraz jednosladow
Grupy Piaggio.

Nowy importer wtoskich marek motocyklowych
informuje, ze zamierza rozwijac sie¢ dealerska, wspie-
rac¢ sprzedaz wtoskich motocykli i skuterow oraz
popularyzowac Ducati oraz marki z Grupy Piaggio,
wykorzystujac do tego swoje doswiadczenie oraz
ugruntowana pozycje w branzy motocyklowej. g
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TEKST 1 zDJECIA: JACEK tUKAWSKI

Poczatek XXI wieku. Na tamach Swiata Motocykli $.p. Tomasz Satek
publikuje artykuty o Enfieldzie. Ja zakochuje sie w tej klasycznej linii
zdradzajgc Junaka, o ktérym marzytem od kilku lat.

drada ta byta tylko platoniczna, bo statem
wtedy u progu dorostosci, nie miatem jesz-
cze prawa jazdy, kieszenie byty puste i tylko
gtowa byta petna marzen. No ale od tamte;j
pory snujac sie ulicami miasta lub ogladajac je zza
szyby autobusu juz nie wyobrazatem sobie siebie
jadacego obok na Junaku, a na Enfieldzie. Przez jakis
czas. Czyli do momentu, gdy dowiedziatem sig, ile

taki Enfield kosztuje, co wtedy byto dla mnie kwota
catkowicie nieosiggalna. Dos¢ powiedzie(, ze troche
pozniej, wptacajac kase za zrobienie upragnionego
prawka na motocykl, miatem za sobg bodaj cztery
miesigce chodzenia do pracy na piechote, a wiec
oszczedzania na biletach i generalnie na wszystkim
co sie dato. Inne czasy. W kazdym razie zmierzam
do tego, ze Enfield wryt sie w moje serce jako >
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obiekt marzen, a w gtowie jako pojazd
o cenie zaporowej. Dla wtasnego dobra
staratem sie o nim zapomniec.

Wracamy do wspotczesnosci
Mineto troche lat, a ja po etapach moto-
cykli dwusuwowych, potem japonskich
(szosowych, chopperéw i enduro) bytem
na etapie leczenia si¢ z tesknoty za smarem
pod paznokciami. Leczenia si¢, bo wtasnie
skonczytem remont Dniepra napedowca
i nie miatem juz zadnych ztudzen co do
definicji ,,gownolitu”, a przede wszystkim
bytem rozczarowany tym, jak cholerenie ten
motocykl byt niewygodny i niepraktyczny. O jego
wadach przez litos¢ nie wspomne. Zostanmy przy
tym, ze utwierdzatem si¢ w przekonaniu, iz zdro-
wego psychicznie cztowieka, przy ruskiej motory-
zacji moze trzymac tylko syndrom sztokholmski.

Zostarimy przy tym,

Ze utwierdzatem sie w
przekonaniu, iz zdrowego
psychicznie cztowieka, przy
ruskiej motoryzacji moze
trzymac tylko syndrom
sztokholmski.

Wtedy wtasnie jeden z kolegow pochwalit sie
na portalu spotecznosciowym zakupem Royala
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Enfielda. Westchnatem na widok zamiesz-
czonych przez niego zdjec¢ i pogratulowa-
tem zakupu wspominajac, ze zawsze mi
sie taki motocykl marzyt. Kolega odpi-
sat cos w stylu: ,Ale wiesz, ze ty w ruska
wtadowates juz tyle co ja datem za tego
Enfielda?”. W pierwszej chwili chciatem
popukac sie w gtowe, bo przeciez mia-
fem w pamieci wyryte, ze to motocykl
o cenie zaporowej, ale potem spojrzatem
na ogtoszenia i okazato sie¢, ze kolega miat
cholera racje... Znow poczutem si¢ jak
gowniarz i nie mogtem w nocy zasnac.

Etap uaktualniania wiedzy o Enfieldach przero-

bitem stosunkowo szybko. O ,, Angliku” nawet nie
myslatem, nie tylko ze wzgledu na ceny, ale przede
wszystkim dlatego, ze cata moja fascynacja tymi
motocyklami opierata sie na fakcie, ze Enfield to
wspotczesna skamielina, i ze gdzies w odlegtych
Indiach kto$ produkuje je podobnie jak w latach
szescdziesiatych.

Problem miatem tylko w kwestii wyboru modelu.
Nie bytem pewien czy szuka¢ motocykla ze starym
silnikiem CL, czyli takiego jaki pojawiat sie przed
laty na tamach ,Swiat Motocykli”, czy nowego,
produkowanego od 2008 roku UCE juz z wtry-
skiem. Pomogli uzytkownicy obu modeli, ktorym
zadatem pytanie: ,Co i przy jakich przebiegach si¢
psuje?”. Gdy do starszego typu dostawatem catg
litanie niedomagan, tak dla UCE (EFI) odpowie- >-



dzi mozna byto podsumowac mniej wiecej tak: ,Nie

wiem, mam juz kilkanascie/kilkadziesigt tysiecy na
liczniku i na razie nicpowaznego si¢ niedziato”. EFI
wydawat sie wiec wtasciwym wyborem.

O jakosci wykonania motocykla
mozna powiedziec, Ze jest
lepsza od chiriskiej, a gorsza od
japoriskiej.

Klamka zapadta

Wystawitem ruska na sprzedaz liczac si¢ z tym,
ze potrwa to co najmniej kilka miesiecy i zacza-
tem przegladac ogtoszenia, aby nabrac rozeznania
w cenach Enfieldow, a konkretnie modelu Classic
w malowaniu Battle Green, bo na jego widok serce

prezentacje

bito mi mocniej. Anglia i Niemcy to byty rynki, na
ktorych spodziewatem sie cos znalez¢, bo w Polsce
Enfieldow jak na lekarstwo. Przy czym w militar-
nej zieleni wszedzie trafiaty sie raczej pojedyncze
sztuki i nie zawsze w mozliwych kwotach. Podobno
jednak kto szuka, ten czasem znajduje.

Od poczatku w mojej pasji motocyklowej objawiat
sie jakis blizej nieokreslony ,element magiczny”.
Takie drobne i czasem pozornie nieistotne fortunne
przypadki. Nie inaczej byto tym razem. Nagle tra-
fiam na ogtoszenie o sprzedazy Classica z 2015
roku w wymarzonym Kkolorze i rozsgdnej cenie w...
Toruniu. Troche za wczesnie, bo rusek dopiero co
wystawiony — mysle, ale i tak dzwonie. Wtasciciel
typu ,gawedziarz” z jednej strony catkiem sympa-
tyczny, a z drugiej Sciemnia, ze EFI miat tylko nie-
grozna wywrotke na jakims zlocie. Zupetnie jak-
bym wierzyt, ze komukolwiek sie optaca sciagac¢ >
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z zagranicy motocykle w idealnym stanie. Nie dys-
kutuje jednak i prosze o doktadne zdjecia. Na ich
podstawie oceniam, ze motocykl zaliczyt lekkiego
dzwona, i1 ze ktos to w miare¢ ogarnat, raczej przed
sprowadzeniem do Polski. Ogolnie motocykl rokuje
i chetnie bym go wziat, ale to za wczesnie, kurde
za weczesnie...

WKkrotce przychodzi nietypowe zapytanie o ruska.
Uznaje je w pierwszej chwili za probe oszustwa
w stylu ,,na afrykanskiego ksiecia” czy inng cholere.
Opisow takich przypadkow jest masa. Nietypowy
adres e-mail i tamany polski z translatora zapalaja
czerwong zarowke. Tym razem jednak to jest na
powaznie i wkrotce zaprzyjazniamy si¢ z Antonio,
gdy przyjezdza aby sfinalizowac transakcje. Rusek
rusza do ojczyzny Don Kichota, a kilka dni pozniej
pod bramg zatrzymuje sie bus z Enfieldem. Moge

w koncu po raz pierwszy zobaczyci dotknac to moje

iMotocykl 9

niewielkie, motocyklowe marzenie, ktore kupitem
praktycznie w ciemno.

Hindusi te Enfieldy meczg
na co dzieri w takim
terenie, w ktory typowy
Europejczyk nie wjechataby
bez motocykla klasy
adventure | zaplecza w
postaci wozu technicznego.
Ten motocykl jest do tego
stworzony.

Gdy wprowadzatem go do garazu miat na licz-
niku ledwie dwa tysiace kilometrow. Doktadne
ogledziny pozwolity uwierzyc¢, ze to prawdziwy
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przebieg. Generalnie motocykl okazat sie w lepszej

kondycji niz sie spodziewatem. Stan ramy po ,,przy-
godzie” byt akceptowalny, wgniotka na baku nie
razita. Praktycznie poza poprawieniem mocowania
przedniego btotnika oraz zamaskowaniem uszkodzen
lakieru nie wymagat pracy. Chodzitem wtedy dobra
godzine w koto motocykla, macatem, zagladatem
w kazdy zakamarek, zwyczajnie sie gapitem. Zona
patrzyta na to z pobtazliwym usmiechem, a mnie
rece powoli przestawaty sie trzgs¢. Miatem swo-
jego Royala Enfielda!

Subiektywna ocena

Kazdy motocyKkl, jakim jezdzitem, miat swoja
odmienng specyfike. Jedne prowadzity sie lepiej,
a inne gorzej, wymagaty wiekszych lub mniejszych
umiejetnosci i mniej lub bardziej wybaczaty btedy.
Kazdego z tych motocykli trzeba sie byto po pro-
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stu nauczyc, aby czuc sie pewnie w siodle. Kazdego
poza Enfieldem. On mnie zaskoczy#t. Pierwsza krotka
jazda, kilometr moze dwa, a ja miatem wrazenie,
ze znam go od lat. Cholernie fajne uczucie.
Parametry i osiggi pomine, bo kazdy znajdzie
je w sieci. O jakosci wykonania motocykla mozna
powiedziec, ze jest lepsza od chinskiej, a gorsza
od japonskiej. Mechanicznie prosty, niezawodny
i dobrze przemyslany. Lekki, wygodny i intuicyjny
w obstudze. Uktad sterowania, w przeciwienstwie
do starszych modeli, ma juz europejski. Do latania
autostrada sie nie nadaje, woli predkosci ponizej
setki. Pieknie brzmi i pojedzie po kazdej drodze.
Ogolna ocena — brak. To jeden z tych nielicznych
motocyKli, ktorych nie da si¢ ocenic z perspektywy
cyferek, a jedynie przez pryzmat oczekiwan wta-

Sciciela.
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Utarto sie, ze Enfield to ,motocykl dla me¢zczyzn
z klasa”, jest statym gosciem imprez typu Gentel-
man’s Ride i na jego zakup decyduja sie najczesciej
pasjonaci, ,mitosnicy stylu i epoki” lub jak kto
woli ,stateczni panowie”, ktorzy chca przemiesz-
czac sie tempem rekreacyjnym, emanujac elegan-
cja 1 zadajgc motocyklowego szyku. Nie mowie
oczywiscie, ze tak nie jest, ale sam nie bardzo wpi-
suje sie w ten stereotyp, bo zamiast wskakiwania
w garnitur i udziatu w nudnych retro paradach
wole lesne ostepy i kamieniste drogi. To dla nich
kupitem Enfielda.

Pamietam, ze gdy wspominatem znajomym, jak
bede nim jezdzit, czesto pojawiaty sie stwierdzenia
w stylu: ,,nie szkoda ci?”, ,,on sie do tego nie nadaje”
czy petne oburzenia: ,ale dlaczego chcesz niszczyc
takiego klasyka?”. Wtedy przypominatem zaniepo-
kojonym obroncom ,klasyki”, ze Hindusi te Enfieldy
mecza na co dzien w takim terenie, w ktory typowy
Europejczyk nie wjechataby bez motocykla klasy

adventure i zaplecza w postaci wozu technicznego.
Ten motocykl jest do tego stworzony.

Przystosowanie EFI do jazdy poza asfaltem byto
kosmetyczne i ograniczyto si¢ do zatozenia dobrych
opon oraz oston na lampy. Kierownicy nie musia-
tem ruszac, ktos wczesniej zatozyt juz wyzsza. Pier-
wotnie planowatem tez wymieni¢ wydech, ktory
ze wzgledu na katalizator, jest dtugi i wystaje za
tylne koto ograniczajaca kat zejscia, ale w praktyce
okazato sie¢, ze nie jest to konieczne.

Od trzech lat rekreacyjnie zwiedzam na Enfieldzie
lesne Sciezki, bagniste jary, piachy i pola. Wspinam
sie kamienistymi Sciezkami na nasze Swietokrzyskie
pagorki i przekraczam rzeczne brody. Co prawda
nigdy nie mam na sobie garnituru, ale pamie¢tajac
o zwigzanych z Royal Enfield stereotypach, brudzac
sie btotem po uszy, staram sie brudzic z klasa.

Oceniajgc przez pryzmat oczekiwan, moge z czy-
stym sumieniem powiedzie¢, ze uwielbiam ten
motocykKl. o
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Face lifting konserwatyzmu

Nowosgi Harleya-Be

TeEKsT: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjeciaA: SERWIS PRASOWY

Harley-Davidson jest od dziesiecioleci wierny swojemu
charakterystycznemu stylowi. Gdy w przypadku motocykli
japonskich taki konserwatyzm jest wadg, w odniesieniu do Harleya
wrecz przeciwnie, jest to jego sita marketingowa. A jezeli cos
dobrze funkcjonuje przez lata, to po co cos zmieniac?

a nadchodzacy sezon Harley-Davidson = nowe wersje stylizacyjne trzech popularnych bag-
oferuje motocyklistom lepsze osiagi, gerow o swietnych osiggach: modeli Street Glide
technologie i niezmiennie niepowta-  Special, Road Glide Special i Road King Special. W
rzalny styl. W ofercie pojawi sie peten 2021 roku firma Harley-Davidson zaoferuje takze
charakteru model Street Bob 114 i odnowiony cruiser  cztery modele klasy super premium stworzone przez
Fat Boy 114, a takze zgodne z najnowszymi trendami  zespdt Custom Vehicle Operations (CVO). S>>



Street Bob114-najnow-
szy model typu cruiser

Osiem modeli motocy-
kli Harley-Davidson Softail
taczy w sobie moc, osiagi i
nowoczesng technologie z
autentycznym amerykan-
skim stylem. Nowy model
Street Bob 114 uzupetnia
serie motocykli typu cruiser
o styl bobber. Jako najlzejszy
model Softail wyposazony
w mocny silnik Milwaukee-
-Eight 114, gwarantuje ostra
jazde z odpowiednim zapa-
sem mocy.

Legendarny model Fat Boy

Ze swojg krepg posturg jest jednym z najbardzie;j
imponujacych motocykli w ofercie firmy Harley-
-Davidson. Odswiezona stylizacja na rok 2021 roz-
jasnia jego wyglad, poniewaz btyszczacy chrom
zastepuje satynowe wykonczenie uktadu napedo-
wego i wydechowego, czesci przedniej, wspornikow

Harley-Davidson Fat Boy. .

tylnych btotnikow i konsoli.
Harleyem-Davidsonem w trase...
Linia motocykli Touring Harley-Davidson ofero-

wanych w 2021 roku obejmuje trio motocykli hot
rod bagger o nowym zawadiackim charakterze i
nowych mozliwosciach.

Modele Road King Special, Road Glide Special
i Street Glide Special, napedzane sa silnikiem 2>
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Milwaukee-Eight 114. waniu, a takze oferuja mozliwos¢ wyboru pomiedzy

Modele Street Glide Special and Road Glide Spe-  wykonczeniem w mrocznym stylu a jasnym chro-
cial sg dostepne w wersji w dwubarwnym lakiero- mem - wybor pomiedzy ciemnym i ztowieszczym
albo btyszczacym i bardziej
tradycyjnym wygladem.
Modele Road King Special
i Street Glide Special zostaty
wyposazone w nowy reflek-
tor przedni LED Daymaker, a
wszystkie trzy modele Spe-
cial posiadajg teraz nowaq
niskoprofilowa ostong¢ sil-
nika, ktora znakomicie pod-
kresla ich zwarte sylwetki.

Konserwatywny styl,
ale technicznie na cza-
sie

Wszystkie modele z

Harley-Davidson Herltdte Classic ' rodziny Touring firmy Har-
ley-Davidson wyposa- 22
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zono w system multimedialny Boom Box GTS z
kolorowym ekranem dotykowym. System jest kom-
patybilny z Android Auto i Apple CarPlay. Dzieki
przewodowemu potaczeniu ze zgodnym typem
smartfona, podczas jazdy mozna korzystac z dowol-
nej aplikacji, aby uzyskac¢ dostep do mediow, ustug
transmisji strumieniowej, komunikacji i wskazan
nawigacji, przy jednoczesnym ograniczeniu do mini-
mum rozpraszania uwagi kierowcy.

W roku 2021 modele CVO Street Glide i CVO
Road Glide bedg wyposazone w catkowicie nowy
system Harley-Davidson Audio. Jest to zaawan-
sowany system audio, wyposazony w gtosniki i
wzmacniacze zaprojektowane specjalnie dla tych
motocyKkli.

CvVO

Kazdy z czterech oferowanych w 2021 roku modeli
CVO - CVO Street Glide, CVO Road Glide, CVO Limi-
ted i CVO Tri Glide - posiada nowe opcje lakieru i

najwyzszej klasy akcesoria. Silnik Milwaukee-Eight
117 V-Twin jest montowany wytacznie w modelach
CVO i jest to najmocniejsza jednostka napedowa
oferowana jako wyposazenie fabryczne w motocy-
klach Harley-Davidson.

Wszystkie modele CVO sg wyposazone w system
RDRS Safety Enhancements. Ten zestaw technologii
ma na celu zwiekszenie pewnosci siebie Kierowcy w
nieoczekiwanych sytuacjach lub ztych warunkach
drogowych. Pakiet RDRS Safety Enhancements
obejmuje: elektronicznie potgczone hamulce, uktad
ABS, system kontroli trakcji, system kontroli posli-
zgu, system utrzymywania pojazdu na wzniesieniu,
system monitorowania cisnienia w oponach.

Motocykl Harley-Davidson Pan America

Catkowicie nowy motocykl Pan America 1250
zostanie zaprezentowany 22 lutego 2021 roku pod-
czas wirtualnej inauguracji. Wtedy tez dowiemy si¢
wiecej o tym motocyklu. o
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Duzy skuter na miasto

/Z maxi skuterami jest podobnie, jak z duzymi, szczegolnie
turystycznymi motocyklami. Lepiej sprawdzajg sie w trasie niz w
ggszczu samochoddw poruszajgcych sie w zattoczonej aglomeracii.

TeksT: JACEK GRADOMSKI, zpjecia: SERWIS PRASOWY

Kymco Xciting 400

koro jestesmy mitosnikami skuterow to
najlepiej bytoby miec¢ dwa, jeden nie-
wielki z silnikiem do 200 ¢m?® do poru-
szania sie po miescie i drugi duzy jak
kanapa do jazdy turystycznej. Jednak
nie zawsze jest mozliwosc¢ posiadania Kilku jedno-
sladow, czy to ze wzgledu na finanse, czy mozli-
wosci garazowania.

Ponadto, jesli jedynie w czasie wakacji uzywamy
naszego duzego jednosladu do wojazy, a przez
pozostate miesigce roku poruszamy si¢ na krotkich
odcinakach w miescie, to posiadanie masi skutera,
ktory by przez jedenascie miesiecy stat w garazu,
jest bez sensu. Najlepszym wyjsciem bytoby znale-
zienie takiego masi skutera, ktory by sie sprawdzat
dobrze rowniez jako pojazd miejski. >
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Dokonujac takiego wyboru, a nie jest to tatwe,
powinnismy ustali¢ pewne parametry pojazdu,
ktore musi spetniac¢, aby mogt sie stac takim uni-
wersalnym turystyczno-miejskim skuterem. Do
turystyki bedzie nadawat si¢ taki, ktory gwaran-
tuje predkosc¢ trwatg co najmniej 120 km/h, czyli o
mocy ok. 30 KM lub wie¢cej. Patrzac na to, co byto
w ofercie importerow, beda to skutery z silnikami
o pojemnosci skokowej od 300 cm® wzwyz. Na
potrzeby porownania zaktadamy tez mase w gra-
nicach 200 - 250 kg

Niektore skutery w nazwie majg napisane , 3007,
jednak sa to rozwierty dwiescie piecdziesiatek
majace w rzeczywistosci pojemnosc¢ skokowa
zawarta miedzy 260 - 278 cm® i moce rzedu 21 -23
KM. Predkos¢ maksymalna oscyluje ok. 130 km/h,
wiec jazda obtadowanym skuterem na wakacje z
zatozona 120 km/h moze byc¢ jazda z odkreconym
gazem prawie na maksa, a przeciez nie o to cho-
dzi. Nowoczesne trzysetki maja w rzeczywistosci
292 - 298 cm?® i moce powyzej 28 KM, co pozwala
bezstresowo podrozowac z predkoscia 120 km/h
majgac jeszcze troche w zapasie na wyprzedzanie.
Oczywiscie skutery z wiekszymi silnikami gwaran-
tuja lepsze osiagi i bardziej nadaja sie do wojazy.
Co prawda nowoczesne trzysetki dorownuja sku-
terom z silnikami 400 cm?®, jednak pod petnym
obcigzeniem lub w terenach gorzystych wiekszy
silnik generujacy troche wyzszy moment obrotowy
lepiej sie sprawdza.

Drugim parametrem, ktdory ma znaczenie w jez-

dzie miejskiej, bedzie masa wtasna skutera. W tra-

e 21
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sie nie jest to takie wazne, jednak w miescie czesto
przeciskamy sie miedzy autami, czasem trzeba nasz
skuter wyprowadzic¢ z ciasnego miejsca, gdzie go
zaparkowalismy i tu daje o sobie znac jego masa. Z
doswiadczenia wiem, ze z masg skutera oscylujaca
ok. 200 kg nie ma wiekszego problemu, ale gdy
mamy do przepchniecia 250 kg metalu i plastiku
na kotach, to zaczynajg si¢ problemuy.

Mamy jeszcze jeden parametr, ktorego nie znaj-
dziemy w zadnych danych technicznych. Mozemy
go jedynie sprawdzic jadac jednosladem, lub posit-
kowac sie wieloma opiniami uzytkownikow. Chodzi
0 zwrotnos¢, zwinnosc, porecznosc, czy jak to zwat,
skutera w ruchu miejskim. O co chodzi? Otdz niektore
skutery turystyczne sg bardzo stabilne przy wszel-
kich predkosciach, pieknie pokonuja z duza pred-
koscia tuki drogi, ale jesli chcemy w miescie szybko
zmieniac¢ pasy ruchu, to sg ospate w wykonywaniu
manewrow, jakies takie nieporeczne, zachowuja
sie jak autobus. Jako przyktad podam porownanie
dwoch magi skuterow o podobnych parametrach, =
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czyli wielkosci, masie i mocy. Yamaha Majesty 400
i Suzuki Burgman 400. Oba to typowe kanapowce
klasy sredniej. Jednak jazda nimi nie jest juz taka
podobna. Burgman lubi dtugie, tagodne tuki, nato-
miast szybkie jego przektadanie z lewa na prawo
nie jest juz takie proste. Ponadto tylne koto na
nierownosciach lubi podskakiwac, niezaleznie jak
bysmuy nie ustawiali twardosci sprezyn. Tymczasem
przednie idzie jak przyklejone. Natomiast Majesty,
mimo majestatycznego wygladu, jest bardzo zwinna

i zwrotna nie wywotujgc stresu u Kierujgcego. No
i tyt nie poskakuje. Nalezy rowniez zauwazyc, ze
masxi skutery toczgce sie na kotach o duzej srednicy, = dwie Hondy (X-ADV i Integra) i SYM Maxsym 600.
(co najmniej 16 cali), zachowuja sie jak motocykle.  Obie Hondy w zasadzie sg wersja posrednia miedzy
Sgq mniej zwrotne, ale bardziej komfortowe. skuterem a motocyklem. Nie posiadaja przekroju, ale
posiadajg dobra ostone, jak w rasowych skuterach. Za
Chyba czas najwyzszy wymieni¢ maxi skutery, przeniesienie napedu odpowiada szesciostopniowa auto-
wystepujace na naszym rynku w ostatniej deka-  matyczna dwusprzegtowa skrzynia biegow (DCT). Ma
dzie, ktore spetniajg zatozone kryteria techniczne:  trzy tryby dziatania, czyli manualny sterowany przyci-

e Suzuki Burgman 400; skami, normal i sport. Jezdzac po miescie lepiej uzy- =

e Yamaha: Xmax 300, Xmag 400, Tmax 500,
Tmag 530, Tmaxr 560;

« Kawasaki ) 300;

« Honda: SH 300, Integra 700, Integra 750,
X-ADYV;

« Peugeot Satelis 500;

e Kymco: Downtown 300, Downtown 350,
Xciting 500, Xciting 400, People GT 300, AK
550;

e SYM Masgsym 600;

« Piaggio: Beverly 350, X10 350.

Jak widac nie wszystkie wymienione mieszcza sie w

zatozonych ramach masy wtasnej. Limit przekraczajq



iMotocykl 19

-~

Kymco h 550 |

wac trybu sport, wéwczas sterownik wczesniej redukuje
biegi i silnik nie szarpie gdy chcemy gwattownie przy-
spieszyc. Wadag Integry jest tendencja do ,walenia sie
w zakret” podczas wolnej jazdy. W przypadku X-ADV
niech nikogo nie zwiedzie stylizacja pojazdu na tere-
nowy, co najwyzej mozna nim pojechac po szutrach, a
do tego pojazd terenowy nie jest potrzebny.

Piaggio Beverly 350

Peugeot 500 Satelis

Skad natomiast w tym towarzystwie jest SYM
Maxsym 6007 Chociaz jego masa jest wieksza niz
zatozylismy, w miescie okazat sie bardzo sprawnie
poruszajacym sie duzym skuterem. Ponadto jest to
jedyny skuter napedzany singlem (silnikiem jedno-
cylindrowym) o tak duzej pojemnosci skokowej.

Nastepnymi skuterami, majacymi tylko troche
wiecej kilogramow od naszego limitu (250 kg), sa
Tmax ze stajni Yamahy i AK 550 z Kymco. Oba sa
bardzo poreczne i zwinne, trakcja jak w motocy-
klu usportowionym, sa bardzo dynamiczne. Kazda
kolejna edycja Tmaxa jest co raz bardziej doskonata,
jazda nim to prawdziwa rados¢. Natomiast Kymco
AK 550 to wschodzaca gwiazda, gonigca konku-
renta spod znaku trzech kamertonow.

Natomiast najblizej , ztotego sSrodka” uniwersal-
nosci miejsko - turystycznej sa skutery wtoskie
oraz Yamahy X-Mag, Kawasaki ] 300 i oba Down-
towny Kymco. Prawde¢ powiedziawszy, Kawasaki
to Downtown z innym zawieszeniem, hamulcami
i zmienionymi plastikami nadwozia.

Najtansze sa Kymco Downtowny, jakoscia nie
ustepuja japonskiej konkurencji. W Yamaha jest
wiecej finezji w wygladzie oraz w samym prowa-
dzeniu, ale za to trzeba wiecej zaptacic.

Na zakonczenie trzeba pamietac, ze kazdy ma
swoje preferencje, przyzwyczajenia oraz gust. Przed
zakupem konkretnego modelu warto wczesnie prze-
jechac sie troche dalej wymarzonym skuterem, aby
potem nie byc¢ rozczarowanym. o
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eksploatacja

Co tu robi¢? Motocykl zimuje w garazu, serce rwie sie do
jazdy, a gtowe rozsadzajg pomysty. Co moze robic przecietny
motocyklista zimg? Spojrzmy na to zagadnienie.

TEksT: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjecia: TOMASZ SKORZYNSKI

roblemu tego nie majg weterynarze, u nich

zajec¢ zawsze jest wiecej niz czasu. Ale co,

jezeli twoj motocykl jest w miare nowy

i sprawny?
Mozna spotykac sie¢ z kumplami i godzinami
opowiada¢ motocyklowe doswiadczenia i przy-
gody. Plusem takich spotkan jest mozliwos¢ spo-

qJ-\,- > l-m .vaﬁ-lj EP

zywania wiekszej ilosci ,,napojow wyskokowych”
niz latem. W sezonie, gdy duzo jezdzimy, jest to
raczej niewykonalne, cho¢ bardziej pasuje tu stfowo
- nieodpowiedzialne. Chyba, ze mamy dtuzsze niz
14-16 godzin przerwy w jezdzie. Jak piszg w facho-
wych poradnikach: (...) Nalezy pamietac, ze spalanie
alkoholu to proces, ktory przebiega zdecydowanie

%
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eksploatacja

wolniej niz jego wchtanianie. Przecigtnie organizm
cztowieka potrzebuje 3 godzin na spalenie 20-30 g
czystego alkoholu (...).

Gawedy tez mogaq sie znudzi¢. Coz wtedy...?
Kolejna propozycja to proste czynnosci konserwa-
cyjno - serwisowe, ktore mozemy wykonac¢ samemu
podstawowym zestawem narzedzi. Cho¢ wydaja
sie¢ one banalne, takimi nie sa. Jezeli nie wierzysz
przypomnij sobie te stowa, gdy gdzies na trasie
zerwie ci sie linka sprzegta lub gazu. Wtedy doce-
nisz owa ,banalng” konserwacje. Tu polecatbym
zakup Kksigzki serwisowej dotyczacej modelu jaki
posiadacie. C0z mozna pozytecznego zrobic posia-
dajac niewielka wiedze techniczng i podstawowy
zasob narzedzi. Wbrew pozorom sporo! Pierwsza
rzecz to konserwacja stykow elektrycznych - np.
mozna rozpinac kostki i spryskac je elektorsolem
lub innym podobnym specyfikiem. Oczysci to styki
elektryczne i poprawi sprawnosc¢ przeptywu pradu.
W nowoczesnych motocykla znajdziecie sporo kostek
elektrycznych.

Druga rzecz to smarowanie linek. Najprostszy spo-
sob to wypiac je z klamek przy Kierownicy a potem
strzykawka z igta po kropelce wpuszczac sredniej
gestosci olej do pancerza. Na rynku dostepne sa
specyfiki do smarowania linek, ale wedtug mnie
- te ktore kiedys$ uzywatem - byty zbyt ptynne
i za szybko sptywaty po lince i pancerzu. Nieco
gestszy olej sptywat dtuzej, czasami pare godzin,
ale zostawiat grubszg warstwe na wewnetrznej
sciance pancerza. Jakie linki smarowac? To zalezy
od motocykla, obecnie stosowane sa rozne systemy
sterowania poszczegolnymi urzagdzeniami. Wezmy
za przyktad przecietny japonski motocykl z drugiej
potowy lat 90. Mozna tam przesmarowac linki:
gazu, sprzegta, napedu predkosciomierza, linki do
otwierania schowkow, itp.

Kolejna czynnosc¢ to przesmarowanie (tak czy ina-
czej — albo olejem ze strzykawki albo specyfikami
typu WD 40) wszelkich elementow ruchomych,
jak np.: zamki i zawiasy kanapy oraz schowkow,
oski dzwigni hamulca recznego, oski klamek >-



na kierownicy, wszedzie gdzie metal trze o metal
bez statego smarowania. Takie dziatanie wydtuzy
zywotnosc.

Warto tez sprawdzic¢, jak stary jest ptyn hamul-
cowy w twoim motocyklu. Powinno sie go wymie-
nia¢ co 2 - 3 lata. Czesto spotykam motocykle,
w ktorych ptyn nie wymieniany jest latami, czasami
nawet od nowosci. To prosta czynnos¢, robi sie to
w ten sam sposob, jak odpowietrza hamulce, tylko
pompujemy i spuszczamy ptyn az zastapi go nowy
(dolewany sukcesywnie do zbiorniczka)
w catym uktadzie. Dbatos¢ o uktad
hamulcowy to w bezposredni sposob
dbatosc¢ o bezpieczenstwo.

Kolejna czynnoscia na dtugie zimowe
wieczory jest planowanie wakacyjnych
wypraw. Analiza tras, hoteli, kalkulacja
budzetu, konsultacje z osobami, ktodre
juz tam byty. Czasami moze sie okazac,
ze zbaczajac z gtownej trasy w bok, na
20 - 30 km, mozna trafi¢ na interesu-
jace miejsca i zabytki. Zeby tego nie
przeoczyc stuzy wtasnie owe zimowe
planowanie wyjazdu. To samo dotyczy
finansOw - dobrze zaplanowany wyjazd
pozwala na ograniczenie wydatkow.

eksploatacja

Jezeli twoje konto, typu zaskor-
niak, wykazuje stan na plusie 2500
- 4000 zt, mozna zimg poszu-
kac kolejnego motocykla. Dtugie
zimowe wieczory sprzyjaja prze-
gladaniu ogtoszen w Internecie.
Owszem, masz fajny motocykl
turystyczny lub sportowy, ale
moze ekscytujacym doswiadcze-
niem bytoby miec rdwniez jakies
nieduze enduro (125 - 250 c¢cm?®)
do szalenstw na bezdrozach lub
jakiegos klasyka/weterana, ktory
nostalgicznie bedzie ci przypominat
lata dziecinstwa (np. motorynka,
Komar, WSK, Jawa, MZ). Coraz
wiecej 0sob ma po 2 -3 motocykle
lub wiecej. Owszem, zona przewaznie mowi: , Po
co ci to, i tak nie bedziesz na wszystkich naraz jez-
dzit?”. Ale kobieta nie wie, ze filozofia motocyklowa
(hobbystyczna) jest inna niz filozofia zon. Na temat
roznic¢ wielu filozofii dyskutuje sie juz od setek lat.

Jak widac¢ zima przecietny motocyklista moze
mie¢ wiele pozytecznych i przyjemnych zajec.

Zdjecia wykonano w warsztacie:
Naprawa Motocykli Roznych Dealer KTM, Lublin,
ul. Szerokie 110/Nateczowska 190. o
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Motocyklistki

TEksT: KATARZYNA SZYMALA, zpjecia: MAI KUBIAK HO CHI

/astanawiatas sie kiedys, co tak naprawde powstrzymuje Cie przed realizacjg
marzen? Co jest Twoim najwiekszym hamulcem? Muyslisz, ze brak pieniedzy,
a moze nieodpowiednie warunki?

Nie, to strach i lek przed tym co nowe i nieznane. Wszyscy lubimy marzyc,
jednak gdy dochodzi do realizacji, nasz mozg sieje ziarno watpliwosci. Sami
siebie przekonujemy, ze nie damy rady, ze to co kietkuje w naszej gtowie, to
COs zupetnie innego i nie mamy pojecia, jak sie do tego zabrac, zastanawiamy
sie co powiedzg inni?! Na szczescie to tylko myslil Wuytgcz je i zacznij
realizowac swoje marzenia, historia Mai niech bedzie dla Ciebie inspiracjg!

Katarzyna Szymala:
Powiedz prosze pare¢ stow o sobie. Czym si¢ zaj-
mujesz?

Mai Kubiak Ho Chi:

Mam na imie¢ Mai, mam 36 lat i z wyksztatcenia
jestem filologiem — cate zycie zawodowe spedzitam
w branzy ttumaczeniowej i lokalizacyjnej; obec-

nie zajmuje sie zarzadzaniem jakoscia ttumaczen
w miedzynarodowej korporacji Swiadczacej ustugi
globalnym markom.

Jak sie zaczeta Twoja przygoda z motocyklem?
Kiedy? Kto Ci¢ zarazit?

Pierwsze zdjecie na motocyklu miatam zrobione
w wieku 4 latek! Byt to koniec lat 80. w Polsce,
a sprzet byt nieokreslonej marki moto-

rowerem - ale miat dwa kota i silnik,
a to byto zdaje sie najwazniejsze. Odkad
pamietam kazatam sie sadzac na wszystko,
co miato dwa kota - potem okazato sig,
ze w mtodosci motocyklista byt tez moj
Tata, musiat wiec mi to w jakis tajem-
niczy sposob przekazac¢, sam do czynnej
pasji powracajac dopiero duzo podzniej.
A odkad zrobitam prawo jazdy Kkat. A, 10
lat temu, czesto jezdzimy razem, po Kkraju
i po Swiecie.

Czemu to robisz? Co Ci to daje?

Jazda motocyklem pozwala mi byc¢ >
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catkowicie tu i teraz — w petni
czerpacradosc z terazniejszosci,
bez frasowania si¢ przesztoscia,
ktorej nie zmienie, ani przy-
sztoscia, ktora jest niewiadoma.
Dzieki motocyklowi jestem cata
soba w chwili obecnej, a sa to
piekne chwile — czy to sam na
sam z przestrzenig i droga, czy
to w kolumnie z przyjaciotmi.

Pierwszy motocykl?

Yamaha Virago 535, a po 7
latach Suzuki DL 650 V-Strom,
kiedy zakochatam si¢ w tury-
styce motocyklowej po podrozy na Batkany.

Jaki obecnie?
Od potowy 2019 roku BMW 750 GS.

Jaki motocykl jest Twoim najwi¢kszym marze-
niem? Czemu wtasnie ten?

Muysle, ze moje najwieksze marzenie motocyklowe
juz sie spetnito w postaci obecnego GS-a (alias

Helmut) — nie wyobrazam sobie dla siebie bardzie;j
odpowiedniego upgrade’u po V-Stromie, tak pod
katem komfortu jazdy, dynamiki, jak i geometrii.
No i aspekty jazdy turystycznej — czuje sie na nim
swietnie zardwno na agrafkach gorskich przeteczy,
jak 1 w terenie (choc¢ off-road to nie moja bajka).
Koledzy co prawda roztaczajg przede mna bajkowe
wizje jazdy na GS 1250, ale mnie w petni wystarcza
moj Helmut i czerpie z niego w petni. A jutro? »->




Bedzie futro!

Opowiedz prosze o swoich
podrozach? Najdtuzsza? Naj-
lepsza? Najmilej wspominana?

Pierwsza dtuzsza podrdéz moto-
cyklowa odbytam w 2017 roku,
jeszcze na mojej Virazce. Zata-
twiliSmy ze znajomymi trans-
port naszych motocykli do Splitu
i stamtad przejechalismy Magi-
stralg Adriatycka prawie cate
wybrzeze Batkanow - od Chor-
wacji przez Bosnie-Hercego-
wine i Czarnogore po Albanie iz
powrotem. Jak wczesniej wspo-
mniatam, po tej podrozy zakochatam sie¢ w tury-
styce motocyklowej i tego samego roku obok Virazki
w garazu zaparkowat V-Strom, a wraz z nim wielkie
plany na sezon 2018, ktore udato sie zrealizowac
wrecz z nawiazka: Czechy, Wegry, Stowenia, Wto-
chy i piekna Toskania, z powrotem przez Lombar-
die i Alpy szwajcarskie. Nastepnie wypad na sama
potnoc Danii, niezliczone kilometry po kraju, a na
koniec rajd w alpejskie przetecze, od stowenskiej

Karyntii poczynajac, przez wtoskie Dolomity kon-
tynuujac i na austriackich szczytach konczac. Sezon
2019 rozpoczat sie majowym wypadem do Szwecji,
odznaczyt rajdem Litwa-totwa-Estonia ze spenetro-
waniem krainy jezior Finlandii, a zakonczyt feno-
menalng rodzinng podroza we francuskie Pireneje,
gdzie zawiezliSmy z Tata nasze motocykle busem
i skad zjezdziliSmy cate Pireneje wzdtuz i wszerz,
z Mama i Siostrg w roli plecaczkow, zygzakujac >->
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miedzy Francja a Hiszpanig. Rok2020 rozpoczat sie
z kolei lotem do Standw Zjednoczonych, gdzie przez
2 tygodnie jezdziliSmy z przyjaciotmi Harleyami po
Florydzie - i to byt hit minionego sezonu. Potem
niestety nastat Covid i roznej masci lockdowny,
wiec plany na przetecze Rumunii musiaty zostac
odtozone ad acta. Ale kto wie, moze w tym roku...

Najlepsza przygoda motocyklowa?
Rozpoczeta sie w 2010 roku i trwa do dzis!

Najgorsza przygoda motocyklowa?

Chyba wypartam ja z pamie¢ci, ale byta to zdaje
sie kolizja z autem w trakcie wymijania go podczas
robot drogowych, jeszcze na Virazce, w 2011 roku.
Na szczescie nic wielkiego sie nie stato.

Jakie plany na przysztos¢ motocyklowa?

Jak wspomniatam, chciatabym w tym roku poje-
chac¢ z ekipg do Rumunii, odwiedzi¢ koniecznie prze-
tecze Transfogaraska i Transalping, ale co z tego wyj-
dzie czas pokaze. Chodzg nam tez po gtowie z Tata
francuskie Alpy nadmorskie i Lazurowe Wybrzeze,
a w dalszej przysztosci wypadatoby odwiedzi¢
w koncu norweskie fiordy.

Jak takie hobby odbiera Twoje Towarzystwo?
Kolezanki? Koledzy?

Sami sa motocyklistami!
A wsrod znajomych nie-mo-
tocyklistow, podziw i szacunek
mieszajg sie¢ z troskliwa obawa
o zdrowe zmuysty.

Jak Ci¢ odbierame¢skie grono
subkultury motocyklowej?

Moje meskie grono moto-
cyklowe odbiera mnie bardzo
pozytywnie — w innym gronie
sie nie obracam!

Co ci¢ pociaga w motocy-
klach?

Chyba jakis atawizm zwia-
zany z jazda ludzkich przodkow

na zwierzetach kopytnych. Jako dziecko i nastolatka
pasjonowatam sie¢ tez jazda konna, ktora z czasem
ewoluowata w motocyklizm, kiedy juz mogtam zro-
bi¢ prawo jazdy - konie biologiczne przeszty w konie
mechaniczne. Poczucie jednosci z przestrzenia jest
zreszta na obu rodzajach rumakow bardzo podobne.

Zachecasz do jazdy jednosladem czy odradzasz?
Dlaczego?

Osoby czujace w sobie nutke zaciekawienia zache-
cam do sprobowania, moze okaze si¢ to strzatem
w dziesiatke? Tym bardziej, jesli ktos zawsze odczu-
wat pocigg do jednosladow. Trzeba sie realizowac,
cate zycie na tym wtedy zyskuje. Natomiast jesli
ktos w ogdle nie czuje tematu, to wrecz znieche-
cam. MotocyKklisci to specyficzny gatunek, jest sie
nim albo nie.

Co poza motocyklem?

Poza motocyklem opiekuje¢ sie moimi dwiema
wspotlokatorkami rasy Jack Russell Terrier, upra-
wiam ogrod wokot domu, uktadam puzzle i prak-
tykuje buddyzm.

Mai bardzo dzi¢kuj¢ za rozmowe i cudna dawke
motywacji! Trzymam Kciuki za realizacje¢ Kolej-

nych planow! o
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Z wiatrem w zawody

TeksT: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjecia: ARCHIWUM AUTORA, NAC, WIKIPEDIA

Demon zwany ,magig szybkosci" towarzyszyt cztowiekowi od zawsze.
W pierwotnych cywilizacjach, z pobudek egzystencjalnych, scigano sie
pieszo, kto pierwszy dopadnie i usmierci zwierze.

tarozytni Grecy i Rzymianie urzadzali

widowiskowe wyscigi zaprzegow konnych.

Sredniowiecze to okres rozkwitu wyscigdw

konnych. Kiedy, pod koniec XIX wieku,
pojawity sie pierwsze motocykle zaczeto organi-
zowac wyscigi — kto najszybciej...

Wciaggu 108 lat historii tej rywalizacji predkosc
maksymalna wzrosta o ponad 500 km/h, od 103
km/h w 1903 roku do 605 km/h w 2010 roku.

Biciem rekordow szybkosci zajmowano sie od
pionierskich lat motocyklizmu, a pierwszy ofi- 2
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Ernst Henne przygotowujacy sie do proby bicia
rekordu szybkosci. Rok 1935.

cjalny rekord zanotowano 1903 roku i wynosit 103
km/h. ,Kosci zostaty rzucone”. Na pobicie pierw-
szego rekordu trzeba byto czekac 2 lata.

Kolejnej proby w 1907 roku podjat si¢ Glenn
Curtiss, ale jego rekord nie zostat uznany. Warto
jednak o nim wspomniec, ze wzgledu na osiagniety
wyniki (nieoficjalny) i motocykl, ktérym tego doko-
nat. Curtis dosiadajgc motocykla z silnikiem V8 o
pojemnosci skokowej 4000 cm® osiagna predkos¢
219,31 km. Rekord nie zostat oficjalnie uznany, ale
byt to wazny moment - po raz pierwszy motocykl
wyraznie przekroczyt magiczng wowczas bariere
200 km/h.

Dlaczego nie uznano rekordu Curtisa? Ze wzgle-
dow formalnych, aby rekord byt uznany motocykl
musiat dokonac¢ dwdch przejazdow w przeciwng
strone na wyznaczonym odcinku trasy. Motocykl
Curtisa po pierwszym przejezdzie zostat uszko-
dzony i nie mogt dokonczyc¢ proby. Pomiar pierw-
szego przejazdu Curtisa to owe 219,31 km. Byt to
rok 1907. Oficjalnie, do tego wyniku zblizono sie
dopiero 17 lat pdznie;j.

W roku 1924 w szranki walki o miano ,najszyb-
szego motocykla na swiecie” staneta elitarna, »>
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angielska wytwornia Brough-Superior, ktorej
pojazdy po dzis dzien nazywane sg motocyklowymi
Rolls-Royce’ami. Za sprawa pojazdow tej firmy byt
trzykrotnie bity swiatowy rekord. Po raz pierwszy
stato sie to wtasnie w 1924 roku, kiedy Herbert Le
Vack osiagnat predkosc¢ 191,59 km/h.

Oficjalnie magiczng wowczas predkos¢ 200 km/h
przekroczono w 1928 roku, kiedy to angielski kie-
rowca Oliver Baldwin, jadac motocyklem Zenith
wyposazonym w silnik JAP, uzyskat szybkos¢ 200,56
km/h.

W potowie lat 20. wiele Swiatowych firm pro-
dukujacych motocykle zaczeto upatrywac skutecz-
nych mozliwosci reklamy przez osigganie sukcesow
sportowych. Rozpoczety sie ztote lata wyscigow
Turist Trophy na wyspie Man, narodowych wysci-
gow Grand Pris oraz zwiekszyto sie zainteresowa-
nie biciem rekordow predkosc.

W Polsce

Warto w tym miejscu spojrzec¢, jak w Polsce
zapatrywano sie na motocyklowe rekordy szyb-
kosci. Szczerze mowiac byliSmy daleko w tyle za
Europa i Swiatem. Jedna z pierwszych prob odbyta
sie 28 wrzesnia 1925 roku na szosie niedaleko War-
szawy. Witold Rychter jadac Nortonem 500 usta-
nowit wtedy polski rekord predkosci, ktory wyniost

G i P e
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Michat Nagengast, nasz ,etatowy” rekordzista szybkosci. Przed
wojng kilkakrotnie bit krajowe motocyklowe rekordy szybkosci.

120 km/h. Juz 29 maja nastepnego roku, ten sam
zawodnik poprawit swoj wynik. Jadac wyscigowym
Indianem osiagna predkosc 134,48 km/h. Kolejni
smiatkowie znalezli si¢ niebawem. Doswiadczony
poznanski zawodnik Michat Nagengast w 1928
roku poprawit rekord. Jadgc motocyklem Rudge
500 osiagnat predkosc¢ 159 km/h. Do 1939 roku
oficjalny rekord zostat poprawiony jeszcze o 4 km
i wyniost 163 km/h. Dokonat tego wspomniany
Michat Nagengast.

W 1933 roku ciekawym wydarzeniem w naszym
kraju byta proba przekroczenia motocyklem pred-
kosci 200 km/h. W sSwiatowym sporcie nie byt to
juz zaden wyczyn, w Polsce jednak jeszcze wtedy
nikt z taka predkoscia nie jechat. Rekordowy moto-
cykl ,,Sokot” zostat przygotowany w Panstwowych
Zaktadach Inzynierii. W bardzo lekkag rame specjal-
nej konstrukcji wmontowano najnowoczesniejszy
wowczas dwucylindrowy, osmiozaworowy silnik
JAP o pojemnosci 996 cm?® ktdéry rozwijat moc
ok. 55 KM przy ok. 5000 obr/min. Caty motocykl
wazyt zaledwie 105 kg. Tego eksperymentalnego
»Sokota” dosiadali tylko Witold Rychter i Tadeusz
Tomaszewski. Z powodow propagandowych do
oficjalnego bicia rekordu nie doszto, gdyz wtadze
wojskowe (zarzgdzajace zaktadami PZInz.) zabro-
nity tej proby, motywujac, ze motocykl miat silnik
angielski, a nie polski. Nieoficjalnie
jednak grupka warszawskich moto-

i
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cyklistow sprawdzita na co stac ten
,wynalazek”. Oficjalnego komunikatu
ani wynikow tej proby nie ogtoszono.

Z probami bicia motocyklowych
rekordow szybkos$ci w naszym Kkraju
wigza sie tez smutne zdarzenia, a mia-
nowicie tragiczna smierc¢ Emila Schwe-
itzera. Byt on jednym z najlepszych
polskich motocyklistow sportowych.
Twierdzit tak nawet wybitny mistrz
Witold Rychter, nieskory do takich
opinii. W 1935 roku Emil Schweitzer do
listy swoich sukcesow chciat rédwniez
dodac bezwzgledny rekord szybkosci
na drodze. Do proby postanowit uzyc
motocykla Rudge. Razem z nim do -



Do tej proby najsta-
ranniej przygotowat
sie Schweitzer, moder-
nizujac swoj motocykl
poprzez budowe spe-
cjalnych oprofilowanych
owiewek. Przeprowadzit
tez szereg prob i jazd tre-
ningowych. Juz na dwa
dni przez oficjalna proba
Emil Schweitzer osiagna
predkosc¢ 183 km/h, wiec
byt spokojny o pobicie
rekordu. Kolejnymi tre-
ningami probowat zbli-
zyc¢ sie do magicznej

P AT e e o : e wowczas predkosci 200
Eric Fernihough podczas startu do proby bicia rekordu szybkosci. Rok 1937. km/h, a nawet ja prze-
kroczyc.
bicia rekordu szybkosci przystapito trzech innych Do proby bicia polskiego motocyklowego rekordu
czotowych motocyklistow - Jozef Docha, Edward  szybkosci przystgpiono na klinkierowym odcinku
Langer i Tadeusz Frankowski. Wszyscy na motocy-  szosy Warszawa - Sochaczew, w niedziele 23 czerwca
klach Rudge 500. 1935 roku. Pierwszy wystartowat Jozef Docha. 2>

Ostatnie chwile przed startem Emila Schweitzera. Rok 1935.
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Jego czesciowo oprofilowany Rudge nie spetnit jed-
nak poktadanych w nim nadziei, cho¢ prowadzony
byt reka jednego z najlepszych polskich motocykli-
stow. W przejezdzie pod wiatr osiagnat predkosc¢
140 km/h, a z wiatrem 157 km/h, co dato srednia,
uznawang przez sedzidow, 148,5 km/h. Tym samym
motocyklem wystartowat Frankowski, jednak z
powodu defektu silnika nie ukonczyt przejazdu.
Langer zrezygnowat z proby.

Jako ostatni na starcie stanat Emil Schweitzer, ale
okazato sie, ze z powodu defektu skrzyni biegow
nie moze wystartowac. Z pomoca pospieszyt Jozef
Docha oddajac Schweitzerowi skrzynie biegow ze
swojego motocykla. Kilkanascie minut i skrzynia
byta juz wymieniona.

Kilkaset metrow po starcie nagty podmuch wia-
tru i wada oprofilowania lub uktadu kierowniczego
spowodowaty nagte drgania kierownicy (shimmy),
niemozliwe do opanowania.
Rozpedzona maszyna z szyb-
koscig okoto 190 km/h wpadta
do rowu. Kierowca wyrzucony
z siodta przeleciat w powietrzu
20 metrow. Przezyt, byt jednak
w stanie krytycznym. Obraze-
nia byty bardzo powazne. Po
dwoch tygodniach, 9 lipca 1935
roku, Emil Schweitzer zmart w
szpitalu.

Po wojnie, w latach 50. podej-
mowano kilka prob bicia krajo-
wego motocyklowego rekordu
szybkosci. W 1954 roku Krzysztof
Brun na wyscigowej WFM 125
osiggng wynik 128,5 km/h. Naj-
stynniejsza byta jednak proba
dokonana przez Franciszka Sta-
chewicza na motocyklu Junak
350. W kwietniu 1959 roku roz-
pedzit on Junaka do 149,3 km/h
(Srednia z dwoch przejazdow).

Na aren¢ wkracza BMW
W 1929 roku, na arene¢ walki
0 miano ,najszybszego” wkro-

czyta, w owym czasie mtoda motocyklowym sta-
zem, niemiecka firma BMW i jej etatowy rekordzista
— Ernst Henne. W niecaty miesiac po najszybszym
przejezdzie Herberta Le Vack (dosiadajgcego Brough-
-Superiora), Ernst Henne ustanawia, na motocyklu
BMW 750 ze sprezarka, nowy rekord wynoszacy
215,48 km/h. W historii swiatowych motocyklo-
wych rekordow predkosc¢ zawodnik ten, dosiadajac
motocykli BMW, siedmiokrotnie osiggat najlepsze
wyniki. Nikomu innemu, w historii tej dyscypliny,
nie udato sie tego powtorzyc. Jego ostatni, usta-
nowiony w 1937 roku, motocyklowy rekord zostat
pobity dopiero w 1951 roku. Na swoim koncie Ernst
Henne posiadat ogdotem 76 roznych — samochodo-
wych i motocyklowych - rekordow predkosci.
Niemiec Ernst Henne byt bardzo utalentowanym
i wszechstronnym zawodnikiem. Urodzony w 1904
roku, swoja kariere sportowa rozpoczat sciga- >->

Yamaha , Big Red”z1970 roku, ktdérg Don Vesco pobitswiatowy rekord
szybkosci. Ten kierowca trzykonnie bit rekord.
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jac sie na motocyklach w zawodach Grand Prix.
Triumfowat miedzy innymi w motocyklowych: GP
Francji, GP Niemiec, GP Wtoch, GP Hiszpanii, GP
Czechostowacji. W drugiej potowie lat 30. mozna
go byto rowniez zobaczyc¢ na trasach terenowych
rajdow ,,Sig Days”, a takze scigat sie samochodami
marki Mercedes i BMW.

Swaj ostatni Swiatowy motocyklowy rekord
predkosci ustanowit 28 listopada 1937 roku jadac
specjalnym motocyklem BMW 500 wyposazonym
w sprezarke. Pojazd ten
rozwijat moc ok. 95 KM
przy 8000 obr./min.

t0 290,32 km/h. W kolejnych latach rekord wzrastat
za sprawa nowych smiatkow. Obecnie aktualny jest
rekord z 2010 roku wynoszacy 605 km/h.

W tabeli przedstawiamy zestawienie wszystkich
oficjalnych swiatowych motocyklowych rekordow
szybkosci. Dokonano ich oczywiscie motocyklami
specjalnie przygotowywanymi do tych prob. Jako
ciekawostke podam tylko, ze obecnie najszybsze
seryjne motocykle osiagaja predkos¢ maksymalna
niewiele ponad 300 km/h. o

OFICJALNE SWIATOWE REKORDY PREDKOSCI W JEZDZIE NA MOTOCYKLU

W marcu 2003 roku Rok Kierowca Motocykl i pojemnosc skokowa silnika Predkosc¢
kilkakrotnie spotkatem
si¢ z Ernstem Henne w 1903 Glenn Curtiss Curtiss 1000 ¢cm?® 103 km/h
jego domu w Hiszpanii. 1905 Henri Cissac Peugeot 1489 cm’ 140 km/h
Miat wowczas 99 lat. 1920 Ernie Walker Indian 994 cm?® 167,56 km/h

. . 1923 Fred Di Harley-David 170,88 km/h
Mimo licznych wypad- red Diron arley-Davidson , m/
Kow i | N . 1923 Claude Temple British-Anzani 996 ¢cm? 174,58 km/h

owl (Ol’ltUZ]l, w czasie 1924 Herbert Le Vack Brough-Superior 998 cm?® 191,50 km/h

czynnego uprawlania 1926 Claude Temple OEC-Temple 996 cm? 195,44 km/h

p p

sportéw motorowgch, 1928 Oliver Baldwin Zenith-JAP 996 cm’® 200,56 km/h

czut Siq dobrze i Chqt— 1929 Herbert Le Veck Brough-Superior 998 cm?® 207,60 km/h

. . ) 1929 Ernst Henne BMW 735 cm® 216,75 km/h
nie podejmuje gawedy , s

1930 Joe Wright OEC-Temple 994 cm 220,99 km/h

o dawnych latach. 1930 Ernst Henne BMW 735 cm® 221,67 km/h

Trudno powiedzie¢ 1930 Joe Wright Zenith-JAP 998 cm? 242,59 km/h

]'ak potoczy{'abg SIQ 1932 Ernst Henne BMW 735 cm? 244,40 km/h
: . 1934 st Henne 735 cm 246,23 km
historia tego zawod- Ernst H BMW ’ km/h
ikaid . .. ¢ 1935 Ernst Henne BMW 735 ¢cm? 256,04 km/h

nika 1 dominacji moto-

J 1936 Ernst Henne BMW 495 cm? 272,11 km/h
cykli BMW w ,,wysci- 1937 Eric Fernihough Brough-Superior 995 cm® 273,14 km/h
gach z wiatrem”, gdyby 1937 Piero Taruffi Gilera 492 cm® 274,18 km/h

i i 1937 rnst Henne 495 cm 279,50 km
nie wybuch Il wojny Ernst H BMW ’ km/h

. 3

s'wiatowej. Ten konflikt 1951 Wilhelm Herz NSU 499 cm 290,32 km/h
' IKi 1955 Russell Wright Vincent-HRD 998 ¢cm? 297,64 km/h
przerwat wszelkl roz- 1956 Wilhelm Herz NSU 499 cm? 338,99 km/h
woj sportow motoro- 1962 Bill Johnson Triumph 649 cm? 361,41km/h

wych na pona at. 1 ob Leppan rium 1 cm 5, m
ych p d 10 lat 966 Bob Lepp Triumph 1298 cm?® 395,36 km/h
Mimo ze wojna trwata 1970 Don Vesco Yamaha 700 cm’® 405,25 km/h
. 1970 Cal Rayborn Harley-Davidson 1480 cm?® 410,37 km/h

tylko 6 lat w zniszczo-

) ) 1975 Don Vesco Yamaha 1480 cm® 487,51 km/h
nej Europle CHUgO po 1978 Don Vesco motocykl na bazie Kawasaki 2030 cm? 509,75 km/h
jej zakonczeniu nie 1990 Dave Campos motocykl na bazie Harley-Davidson 3000 cm® 518,45 km/h

p y y
mgé]ano 0 rgwa]izac]i 2006 Rocky Robinson motocykl na bazie Suzuki 2600 cm?® 551,67 km/h
sportowe;j. 2006 Chris Carr specjalny motocykl 2997 cm? 564,69 km/h
.. . 2008 Rocky Robinson motocykl na bazie Suzuki 2600 cm?® 580,83 km/h

Po wojnie pierwszy , ) ,

o 2009 Chris Carr specjalny motocykl 2997 cm 591,24 km/h
oflclalng rekord usta- 2010 Rocky Robinson motocykl na bazie Suzuki 2600 cm® 605,69 km/h
lono w 1951 roku. Byto
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Muzeum motoryzacji w Hadze

TEKSY 1 zDJECIA: TOMASZ SZCZERBICKI
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Holandia jest popularnym miejscem krotkich turystycznych wyjazdow.
Nie ma co sie temu dziwi¢, to ciekawy kraj. Kazdy znajdzie tam cos
dla siebie — militarysci pola walki operacji Market Garden, mitosnicy

wielkiego swiata klimat miast portowych, amatorzy sztuki niezliczong

ilos¢ galerii i muzedw malarstwa, do tego sporo zabytkéw architektury

| dobrej rozrywki na ulicach holenderskich miast. Mitosnik motoryzacji

znajdzie tu tez cos dla siebie — bardzo interesujgce muzeum Louwman
na obrzezach Hagi.

Arnhem, aby obejrze¢ kluczowy most na  skiego. To szybka i wygodna forma transportu w
Renie z operacji Market Garden. P6zniej  Holandii. Przy kolejowym dworcu centralnym w
pociagiem podmiejskim pojechaliSmy do Amster-  Hadze wsiedliSmy w autobus miejski (jezdza tam
damu. Kolejny punkt wycieczki to Haga. Aby tu linie: 90, 385 1 386) i w niespetna 10 minut doje-

N asza podroz po Holandii rozpoczelismy od  dotrzec rowniez skorzystaliSmy z pociggu podmiej-
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chaliSmy do muzeum Louwman. To okazato si¢
poczatkiem wielkiej przygody.

Muzeum motoryzacji Louwman jest miejscem
wyjatkowym z wielu powodoéw. Dwa najwazniej-
sze z nich to: jakosc¢ zachowania lub renowac;ji eks-
ponatow i ich ranga historyczna oraz wnetrza, w
jakich eksponowane sa pojazdy. Kustoszowi tego
muzeum nalezg sie najwyzsze stfowa uznania za
zgromadzone tam pojazdy i takie same stowa naleza
sie architektowi tego miejsca. Jest ono eleganckie
i podnioste, przez co budowane jest wrazenie, ze
muzeum to sSwiatynia sztuki, w tym przypadku
sztuki technicznej.

Jest to stosunkowo mtoda placowka muzealna,
gdyz otwarta zostata w lipcu 2010 roku. Historia

samej kolekcji pojazdow jest jednak duzo dtuz-
sza. Tak o tym piszg na stronie internetowej zato-
zyciele muzeum: (...) Ponad 80 lat temu rodzina
Louwmandw dostrzegta znaczenie samochodu i
postanowita zachowacddla przysztych pokolen naj-
wazniejsze egzemplarze w historii motoryzacji.
Korzenie muzeum Louwman siegajg 1934 roku. Od
tego czasu reqularnie dodawalismy pojazdy i przez
lata stopniowo udoskonalalismy kolekcje. Dzis w
naszym muzeum znajduje si¢ ponad 275 zabytko-
wych i klasycznych samochoddw. Nie chcemy byc
wszechstronni — przemyst motoryzacyjny wyprodu-
kowat o wiele wigcej samochoddow w ciggu ostat-
nich 130 lat. To, co zrobilismy, to zebranie dobrze
wywazonej kolekcji pojazdow silnikowych, aby >
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przedstawic jasny i fascynujgcy przeglgd historii

motoryzacji (...).

W lipcu 2020 roku muzeum obchodzito swoja
pierwsza okragta rocznice - 10 lat dziatalnosci.

Na wstepie wystawy zaprezentowano historie
transportu osobowego od samego poczatku, czyli
od lektyk niesionych przez stuzbe, nastepnie roz-
nego rodzaju pojazdy konne, dalej pierwsze kotowe
»,samojazdy” napedzane silnikami parowymi do

pojazdow z silnikami spalinowym. Samochody i
motocykle eksponowane w Louwman obejmuja lata
od 1885 roku do lat 80., czyli 100 lat historii moto-
ryzacji na swiecie. Mozna tez znalezc¢ Kkilka wyjat-
kow - eksponatow mitodszych, np. Toyota Camry
z 2013 roku bioraca udziat w wyscigach NASCAR.

Historia motoryzacji jest tam pokazana w catej
rozciagtosci - od motocykli do samochodow oraz
od pojazdow popularnych do elitarnych. Wiek- 3>




szo$¢ muzedw w Europie skta-
nia sie bardziej ku motoryzacji
popularnej. W Louwman jest za$s
odwrotnie — tu prym wiedzie
motoryzacja ze sredniej, wyz-
szej 1 najwyzszej potki. Musze
szczerze powiedzie¢, ze wtasnie
tam po raz pierwszy zobaczytem
kilka samochodow i motocykli,
ktore znatem tylko z fotografii.

Gdy nie byto ograniczen zwia-
zanych z pandemia, muzeum
byto otwarte od wtorku do nie-
dzieli w godzinach 9.00 -17.00.
Cena biletu wstepu dla osoby
dorostej wynosita 16 Euro, dla
m+todziezy (13-18 lat) — 8 Euro.
Obecnie przed wyprawa do tego
muzeum nalezy sprawdzi¢ na
stronie internetowej, jakie sa
warunki zwiedzania. =
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Czy ,my sie zimy (nie)boimy!"?

TeksT: MAREK HARASIMIUK, zpjgcia: MAREK HARASIMIUK, LIDIA MACIEJEWSKA

,Nie ma ztej pogody, sg tylko zle ubrani motocyklisci’. Ta znana
maksyma moze mie¢ ogromne znaczenie, kiedy popatrzymy,
jak wyglgda za oknami aktualna, druga juz z rzedu ,zima" jakie;
doswiadczamy. Kiedy pisze ten tekst, dobiega korica pierwsza dekada
stycznia. Jesli ktos odstawit motocykl na ,zimowanie" na poczgtku
listopada (tak byto w moim przypadku), to juz zaczyna go skrecac
tesknota za jazdg.

a akurat mam przy moim motocyklu do wyko-

nania wymyslne usprawnienia przy silniku

i na motocyklu nie da sie jezdzi¢ (no chyba

ze cos pozycze). Ale wszystkich tych, ktorzy

aja tylko zakonserwowane motocykle, to zache-
cam, aby kiedy drogi tylko podeschng po nocnych
wilgociach, odpali¢ maszyne i zrobic¢ sobie wokot

miejsca zamieszkania rundke, ok. 150 km. Dlaczego
taki dystans? Poniewaz rankami dosc¢ przenikliwie
doskwiera wilgotny chtdd zas zmierzch jest juz nie-
dtugo po godz. 15.00, a my przeciez mamy napa-
wac oczy pieknem mijanych krajobrazow i wdychac
zdrowe powietrze bez ,,ztowrogiego koronawirusa”.
Oczywiscie moja propozycja dotyczy wszyst- 2>
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turystyka

kich motocyklistow mieszkajacych w
wiekszych osrodkach miejskich, ale jako
mieszkaniec stolicy zaczne¢ od motocy-
klistow z grodu Warsa i Sawy.

A zatem startujemy z zachodnich kran-
cow, czyli Bemowa, i jadac droga na
Sochaczew (nr 580), mingwszy Babice,
skrecamy w prawo na Lipkéow (dro-
gowskaz). W Lipkowie warto podejsc
pod dworek w parku, po prawej stronie
drogi. Sam dworek niby nic nadzwyczaj-
nego, ale to tutaj w, Ogniem i mieczem”
scieli sie Michat Wotodyjowski z Jurko
Bohunem i ,Swisnety szable i ostrze

szczekneto o ostrze”. A dlaczego tam? Bo

i

pan Henryk Sienkiewicz w zaden spo- s p i
Przed dworkiem w Lipkowie.

sob nie mogt odmowic prosbie swojej

przysztej zony Maryni Szetkiewiczowny,
ktorej ojciec byt wtascicielem tego terenu.

Z Lipkowa jedziemy w strone Truskawia, gdzie
znajduje sie tablica pamiatkowa i jakies wojenne
zelastwo (lufa czotgowa — armatnia?) z okresu oku-
pacji niemieckiej 1939 — 1945.

Potem kierujemy sie na Palmiry, droga w duzej
czesci gruntowa, ale w dobrym stanie i docieramy do
kolejnego miejsca martyrologii Polakow walczacych
z niemieckim okupantem czyli krzyza ,,Jerzykow”.

Dalej poboczem , kocich tbow” przez ostepy pusz-
czanskie docieramy do cmentarza i muzeum w Pal-
mirach. Na przetomie lat 1939 - 1940 obydwaj nasi

Hparhy i 5 by I o =

Krzyz, Jerzykow” w Puszczy Kampinoskiej, miedzy
Truskawiem a Palmirami.

okupanci, czyli Niemcy i Sowieci, zaczeli krwawo
eksterminowac polskg inteligencje tak, aby nie
pozostaty kadry zdolne poderwac narod polski do
jakiegokolwiek oporu. Zresztg o sposobach realizacji
tych zbrodni kilkakrotnie dogadywaty sie miedzy >->

Droga w Kampinosiedo Palmir (aleto tylko niedtugi
kawatek).



turystyka

Tylko tyle zostato z mostu na Wisle (ten miat duzo
gorszg nawierzchnie niz ten most znad Bzury).

sobg stosowne stuzby obydwu okupantow, wow-
czas najserdeczniejszych przyjaciot. Sowieci mieli
tatwiej poniewaz oprocz zbrodni katynskiej 1940
roku (Katyn, Charkow, Miednoje i inne miejsca),
mogli jeszcze, wywioztszy do swoich azjatyckich
prowincji, z setki tysiecy ludzi uzyska¢ darmowych
»roboli”. Niemcy najpierw, w kilku miejscach okupo-
wanej Polski m.in. takich jak Palmiry, wymordowali
najbardziej rzutka do oporu czes¢ spoteczenstwa,
a dopiero potem w rozmaitych tapankach uzupet-
niali niedobdr sity roboczej w 11l Rzeszy (trwata
od 1933 do 1945).

Przeszedtszy sie po cmentarzu (na zwiedzanie
muzeum, bardzo zresztg ciekawego, z powodu krot-

e

Widok na palmirski cmentarz.

Kampinoski Park Narodowy wita motocyklistow.

kiego dnia tym razem nie bedzie czasu), wsiadamy
na motocykle aby dalej napawac sie pieknem starej

puszczy. Docieramy do szosy Warszawa - Gdansk

i przecinamy jg, aby dotrzec¢ do
tomny a potem do Czosnowa. W
Czosnowie skrecamy w lewo na
Cybulice. Warto jednak w Debi-
nie, zaraz za niewielkim rondkiem,
zaparkowac na placyku koto placu
zabaw. Stad piechotka mozemy
podejs¢ do carskiego fortu nr V
(czesci twierdzy Modlin). Zwtasz-
cza potezne betonowe Sciany
kaponiery przeciwskarpowej
robia duze wrazenie. W latach
60. na tych fortyfikacjach cwi-
czytem swoje taternickie umie-
jetnosci przed wyjazdem w praw-
dziwe gory!

2>
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i

Kosciot w Brochowie.

-~

Wracamy do motocyKli i jedziemy przez Cybu-
lice drogg wzdtuz watu przeciwpowodziowego nad
Wista. W ten sposdb docieramy do krzyzowki odbi-
jajacej w lewo na Sochaczew. Ale my pojedziemy
dalej prosto i dopiero po ok.700 metrach skrecamy
w prawo (jest tam mata tabliczka informacyjna)
do pomnika w Sladowie usadowionego na wspo-
mnianym wale przeciwpowodziowym. Dojazdowa
droga jest gruntowa, ale o dobrej nawierzchni.
Tutaj we wrzesniu 1939 roku Wehrmacht dokonat

Pod obumartq "Sosnoétacé 1863 roku”.

turystyka

okrutnej zbrodni mordujgc zarowno cywilow z
okolicznych wiosek, jak i pojmanych zotnierzy
polskich. Spod pomnika jest jednak rowniez roz-
legty i ,rozlewny” widok na Wiste i potozony
za nia vis a vis Czerwinsk.

Jesli stwierdzimy, ze z czasem nie jest zle, to
proponuje pojechac jeszcze do Wyszogrodu. Jesli
czasu nie ma to od razu jedziemy do Brochowa.
Po przejechaniu nowego mostu na Wisle, po
lewej rece zobaczymy wysoki krzyz i potezne
kamienne gtazy. Jest to pomnik Bitwy nad
Bzurg, najwiekszej bitwy z wrzesnia 1939 roku.
Przy pomniku jest tablica objasniajgca dziata-

nia obydwu wrogich wojsk a spod pomnika roz-
cigga sie przepascisty widok na Wiste (Wysoki
Grod) i jej lewy brzeg. W samym Wyszogrodzie
warto podjechac do ostatniego przesta drewnianego
mostu, ktory Kiedys zapewniat przeprawe przez
Wiste i dostarczat, poprzez dzwigki jakie wydawat
pod przejezdzajacym pojazdem, niezapomnianych
gesich skorek u kierowcow.

Jesli zgtodnieliSmy, a nie bedzie nieczynne z
powodu ,kuronawirusa”, to warto zjes¢ znako-
mita pizze w barze nieopodal rynku (bodajze ul.
Rebowska, bar ,Centrum”). Z Wyszogrodu znowu
nowym mostem dojezdzamy do Witkowic (nieda-
leko za Kamionem odjazd w lewo).
Po dotarciu do metalowego, saper-
skiego mostku na Bzurze warto rzu-
ci¢ okiem na tablice pamiatkowa
poswiecong ptk tukaszowi Cie-
plinskiemu. Poprzez most, droga
utozong z rowniutkiej kostki wsrod
pol, docieramy pod kosciét w Bro-
chowie. Piekna bryta kosciota, z
czerwonej cegly, w swoim czasie
byta swiadkiem chrztu Fryderyka
Chopina. Wartg ja (bryte kosciota)
popodziwiac z kilku stron, no i oczy-
wiscie zajrze¢ do srodka.

Z Brochowa najkrotszg droga
dojezdzamy do Woli Pasikon-
skiej i dalej gtdwna szosa (nr 580)
docieramy do kosciota w Kampi-
nosie. Po prawej stary drew- 2>-
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niany kosciét, a po lewej rece dwa
potezne deby, ktore majg nazwy
od dwoch wielkich Polakéw, cho¢
majgcych zastugi w rozmaitych
dziedzinach. Fryderyk (Chopin) i
Stefan (Wyszynski). Teraz skre-
camy w lewo (ul. Partyzantéow)
aby znowu przedzierac sie przez
puszcze. Dawniej przez puszcze
wiodta droga gruntowa, ktdra po
opadach przyprawiata motocykli-
stow o bol gtowy stanem swojej
nawierzchni, ale przed kilku laty
ja wyasfaltowali, i teraz jest dobry
przejazd.

Po prawej stronie drogi, na matej

polance, jest ottarz i kamien ze : :
2180 Przy pomniku bitwy nad Bzurg 1939 r. (W tle widac¢ nowy most

stosowna inskrypcja upamietnia-
k Jpela tip « na Wisle).

jacy wydarzenia z 1863 roku, czyli

z okresu Powstania Styczniowego.

Ukrywajacy sie przed branka do carskiego wojska,  sosnie. Sosna, jako pomnik przyrody i martyrologii
mtodzi ludzie walczacy w oddziale powstanczym,  przetrwata do lat 90. XX wieku. Potem usmiercit
po rozbiciu oddziatu zostali schwytani przez carskich  jg piorun. Uschniety i lezgcy kikut drzewa robi za
sotdatow i bezlitosnie powieszeni na okolicznej  tto do polowego ottarza i kamienia.

Dalej jedziemy asfaltem przez malownicze
zakatki puszczy i wreszcie osiagamy szose
(w Sowiej Woli) wiodaca do Leszna. W Lesz-
nie wtasciwie konczy sie nasza turystyka i
szosg nr 580 wracamy do domow. Jesli jed-
nak mamy jeszcze czas i ochote to warto
podjechac pod skruszony pien topoli, ktdra
kiedys szczycita sie najwiekszym obwodem,
w przyziemiu, wsrod wszystkich topol w Pol-
sce. Teraz to tylko smetne resztki.

Post Scriptum

Kiedy koncze opis tej trasy to za oknami
zrobit sie mroz i spadt snieg. Ale kto to sty-
szat (od jakiegos juz czasu) aby w zimie byto
mrozno i snieznie. Jesli tylko bedziemy w
stanie gotowosci, to na pewno ,normalna”
czyli bezsniezna, i z temperaturg dodatnia,
_ : s zima wrodci. A wtedy proponowang trase
(). — %

A tutaj kikut topoli w Lesznie.

zdecydowanie warto jest zrobic¢. Przyczep-
nosci zycze! o
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Rajd Weteranow

TEKsT: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjecia: SZCZEPAN GEUSZCZAK

Przekrecenie kluczyka, wcisniecie startera i uruchomienie motocykla.
DZwiek wydobywajgcy sie z widlastego silnika i ryk chromowanych
wydechdw sprawia, ze krew zaczyna krgzyc szybciej.
Przekrecenie manetki gazu podnosi adrenaling, a w koto buzujg endorfiny.
Tak wtasnie dziata jednoslad na kazdego kto kocha dwa koétka.

Czy to jednak wszystko?
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zy w motocyklach chodzi tylko o ten maty

C wycinek rzeczywistosci, ktory dla przeciet-
nego zjadacza chleba jest czyms... zwyczaj-

nym, nieistotnym czy wrecz trywialnym? Otoz nie,
to cos wiecej. To wiez i poczucie wspolnoty miedzy
motocyklistami, to wspdlne przezywanie podrozy,
sposob na kontynuowanie znajomosci, ale to takze
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Swietny sposob na to by co$ zamanifestowac, zeby
zwroci¢ czyjas uwage na wazny aspekt zycia. To
wrecz utylitaryzm jaki niesie za soba dosiadanie
stalowego rumaka. Takich wrazen szukali amery-
kanscy weterani Il wojny sSwiatowej, ktorzy po
powrocie do domu zaczeli jednoczyc sie i wspdlnie
spedzac czas po zakonczeniu wojny. Rozpoczeto 2>



to wspaniaty ruch zawigzywania klubow motocy-

klowych i budowania spotecznosci wokdt mitosni-
kow motoryzacji. Wspolnym mianownikiem byt
oczywiscie Harley-Davidson lub Indian.

Cho¢ od tego czasu mineto przeszto 75 lat to nic
sie tak naprawde nie zmienito. Co wiecej sprawa
osiggneta efekt kuli Sniegowej i dokonata ekspan-
sji na caty sSwiat. Takze polscy weterani dziatan
poza granicami kraju (misje w jakich Polska brata
udziat po 1953 roku) dostrzegaja potrzebe wspol-
nego spedzania czasu podczas jazdy na motocyklu,
ale takze pokazania szacunku i pamie¢ci dla swoich
kolegow, ktdrzy nie mieli tyle szczescia co oni, by
wrocic¢ z wojny do swoich najblizszych.

W maju i czerwcu 2020 roku odbyt sie 1. Rajd
Motocyklowy Weteranow, w ktorym wzieto udziat
300 uczestnikdw. Pomyst na organizacje i taki spo-
sob upamietnienia polegtych narodzit sie¢ w kwietniu
2019 roku. Podczas spotkania w ramach , Projektu
Wojownik”, ktory polega na trenowaniu mieszanych
sportow walki przez weterandw, jego pomysto-
dawca ptk Szczepan Gtuszczak rozmawiat z uczest-
nikami na temat odbywajacych sie w wojsku roz-

nych inicjatyw motocyklowych. Wsrod rozmowcow
byt min. chor. Marcin Michalak, ktory od Kilku lat
organizuje wspolnie z kolegami rajd poswiecony
gen. Btasikowi. ,Wtedy zapytatem chtopakdw co
myslg o powotaniu podobnej inicjatywy, ale poswie-
conej kolegom polegtym na misjach.” - wspomina
ptk Gtuszczak. , I tak od entuzjastycznego przyjecia
pomystu do jego realizacji mingt rok. Poswigcilismy
go na planowanie i przede wszystkim organizacje
rajdu” — dodaje komandor rajdu, ktory zorganizo-
wato Centrum Weterana Dziatan Poza Granicami
Panstwa (CWDPGP).

Od samego poczatku zatozeniem wspodlnej
wyprawy motocyklowej byto przede wszystkim
upamietnienie polegtych weterandw poprzez odwie-
dzenie ich grobow, zapalenie zniczy oraz spotkanie
zich najblizszymi. Oczywiscie nie byt to jedyny cel
jaki przyswiecat organizatorom rajdu. ,Chcielismy
takze stworzyc platforme do wspodlnego spedzenia
czasu. Bylismy na roznych misjach, a po powrocie do
kraju rozjechalismy sie do jednostek. Rajd pozwala
nam znowu poczuctg samq wiez jak podczas wspol-
nych patroli w Iraku czy Afganistanie.” - podkresla
chor. Michalak z Biura Konwentu Dziekandow 2=



Wojska Polskiego, wspotorganizator i koordyna-
torrajdu. Na zaproszenie odpowiedziato niespetna
300 motocyklistow z réznych jednostek Wojska

Polskiego. Jezdzili rami¢e w rami¢ zotnierze wojsk
ladowych, marynarki wojennej, sit powietrznych
i wojsk obrony terytorialnej. Wsrod uczestnikow 2=
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w wiekszosci byli weterani, a takze inni zotnierze
i pracownicy chcacy oddac hotd polegtym na woj-
nie kolegom, a takze wdowa po jednym z wetera-
now. Z powodu obostrzen zwiagzanych z pandemia
koronawirusa nie udato si¢ rozpoczac rajdu zgodnie
z zatozeniami czyli na poczatku maja 2020 roku.
Na szczescie w Dzien Weterana (przypada 29. maja)
czesSc¢ uczestnikOow zjechata do Warszawy by uro-
czyscie zainaugurowac 1. Rajd Motocyklowy Wete-
ranow. ,Osobiscie czuje sie dumny, ze moglismy
wyrazic w ten sposob nasz szacunek za ich poswie-
ceniestuzbie, za oddanie Rzecz-
pospolitej Polskiej. Takie uczucie
wtasnie towarzyszyto mi tego
dnia kiedy czekalismy na rozpo-
czecie.”—wspomina dowodca 18.
Dywizji Zmechanizowanej gen.
dyw. Jarostaw Gromadzinski.
Z motocyklistami tego dnia spo-
tkali sie Prezydent Andrzej Duda
i Mariusz Btaszczak, minister
obrony narodowej. Nastepnie
motocyklisci pojechali do pod-
warszawskiej Zielonki zapali¢
znicz na grobach $p. por. Krzysz-
tofa Kaskosia, st. chor. Artura
Zukowskiego oraz mjr. Krzysz-
tofa Wozniaka, a takze spotkali

sie zjego zong. Wszyscy uczestnicy
rajdu zostali podzieleni na regiony
i przypisani do miejscowosci, gdzie
pochowani sa wspotczesni pol-
scy bohaterowie. Przez nastepne
30 dni, do konca czerwca, odwie-
dzili ponad 70 grobow polegtych
zotnierzy. Przejechali w tym cza-
sie tysigce kilometrow spedzajac
razem czas, zaciesniajac znajomo-
sci, wspominajac chwile spedzony
wspolnie na misji. ,0d powrotu
zAfganistanu brakowato mi takich
spotkarn, emocji, poczucia wspol-
noty. Rajd natadowat baterie na
kolejne miesigce i dat nadzieje na
to, ze za rok znowu sig¢ tutaj spo-
tkamy i powtdrzymy to” - podsumowat weteran
poszkodowany, kawaler Orderu Krzyza Wojsko-
wego chor. rez. Sebastian Bartkowski. Od tego czasu
mineto pot roku i rozpoczat sie proces rejestracji do
2. Rajdu Motocyklowego Weteranow. Tym razem
do udziatu zostali zaproszeni takze weterani i zot-
nierze, ktdrzy odeszli ze stuzby, funkcjonariusze
i weterani innych resortow i stuzb mundurowych,
ale jak podkresla dyrektor CWDPGP ptk Szczepan
Gtuszczak cel pozostat niezmienny by uczci¢ pamiec
naszych braci i towarzyszy broni”. o
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moto fapa

Motocyklisci dla zwierzakéow

Akcja ogdlnopolska

TeEKST 1 zDJECIA: SEBASTIAN RACHWAL

Na pomyst z Moto tapg wpadtem zaraz po Moto Mikotajach, w
styczniu 2020 roku. Pomyslatem, ze tworzymy (my motocyklisci)
mocng, z charakterem grupe ludzi z pasjg i wspolnie mozemy zrobic
naprawde wiele, rowniez dla bezdomnych zwierzakow.

azywam sie Sebastian Rachwat, mam
42 lata, a motocyklistg jestem od
dwoch lat. Pochodze z matego mia-
sta na Podkarpaciu, ktore lezy nie-
daleko bramy do Bieszczadow. Jako, ze nie
miatem zbyt wielu znajomych, kumpli,
ktorzy jezdzg na moto, postanowi-
tem stworzyc fanpage, Mototrasa
Jarostaw i Okolice, gdzie moto-
cyklisci beda mogli umowicsie
na wspolny, krotki lub dtuz-
szy trip, pogadac¢ o wspolnej
pasji, a jak sie okazato z cza-
sem, razem dziata¢ na wielu miesiac
ptaszczyznach.

Pierwsza akcja, jaka powstata
dzieki naszemu zaangazowaniu,
to Moto Mikotaje w 2019 roku, ktore
zostaty reaktywowane po blisko siedmiu latach,

a na wszystko mielismy dwa tygodnie. Spotkatem
sie z naczelnikiem ruchu drogowego, ktory zade-
klarowat ze strony Policji pomoc w przejezdzie
parady, a burmistrz przekazat nam rynek miasta,
nagtosnienie i patronat. Zorganizowalismy zbidrke
stodyczy oraz zabawek wsrod motocyklistow, ale

pierwszej niedzieli

MOTO LAPE

tez mieszkancow miasta i okolic. Mysle, ze ewe-
nementem naszej parady jest jazda ulicami miasta
przystrojonymi motocyklami po zmroku, a nie tak
jak bywa to w wiekszosci miast w Polsce za dnia.
Na zbiorce stawito sie ponad 70 maszyn, co jest
sukcesem, poniewaz jak juz pisatem byta
to pierwsza akcja i nikt nie wiedziat
jak to bedzie, a na rynek przyszto
setki mieszkancow z dzieé¢mi,
ktore czestowalismy stody-
czami. Z zebranych zabawek
oraz stodkosci utworzylismy
prezenty dla matych pacjentow

a motocyklisci z dzieciecego oddziatu szpital-

i nego w Jarostawiu. Stodyczy
byto tak duzo, ze obdarowali-
sSmy nimi rowniez dzieci z hospi-
cjum dzieciecego w Rzeszowie i tak
zakonczylismy 2019 rok.

Na pomystz Moto tapg wpadtem zaraz po Moto
Mikotajach, w styczniu 2020 roku. Pomyslatem, ze
tworzymy (my motocyklisci) mocna, z charakte-
rem grupe ludzi z pasja i wspdlnie mozemy zrobic
naprawde wiele, rwniez dla bezdomnych zwie-
rzakow. Zatozenie akcji Moto tapa jest takie, ze 2>
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w kazda pierwsza niedziele miesiaca, wybierajac
sie na trip, samemu czy tez z kumplami, wrzucamy
do sakwy 2/3/10 kg karmy. Na trasie przejazdu
zaznaczmy schronisko, czy tez miejsce, gdzie zwie-
rzaki potrzebujg pomocy i tam zostawiamy to, co
ze soba zabralismy. MotocyKklisci to gigantyczna
grupa ludzi i w perspektywie catej Polski, w jedna
niedziele mozemy nakarmic tysigce zwierzat.
Pierwszg Moto tape podaliSmy juz w lutym.
Powstat tez fanpage Moto tapa na Facebooku,
gdzie kazdy moze wrzucac zdjecia i opis z akcji.

N2

Wspolnie z cztonkami Auto Klubu Podkarpacie,
u ktorych w zytach réwniez ptynie benzyna, zebra-
lismy ponad 300 kg karmy, ktorg zawiezliSmy do
schroniska w Orzechowcach i lecznicy w Przemy-
slu. W Kkolejnym miesiac,u jeszcze przed pandemia,
daliSmy rade pomoc zwierzakom w naszym mie-
scie i nastat ten chory czas. W miedzyczasie, kiedy
wszyscy potrzebowali maseczek i nigdzie nie byty
dostepne, chtopaki i dziewczyny z Mototrasa Jaro-
staw i Okolice wtaczyli sie w dystrybucje mate-
riatow oraz maseczek, ktore nieodptatnie byty >




szyte przez Panie z naszego miasta i okolicznych

miejscowosci, a pozniej za darmo przekazywane
stuzbie zdrowia, policji i starszym ludziom. Uru-
chomitem zrzutke¢ na materiaty do ich produkgcji
i nazbieralismy blisko 4000 zt.

Pdozniej mielismy lekko w dupie zakazy i poda-
walismy Moto tape tak, jakie jest jej zatozenie.
Odwiedzilismy zwierzaki w Mielcu, Lubaczowie,
Jasle, Lesku, Przemyslu, Zamosciu i wielu innych
miejscach. Nigdy nie ma nakazu i kazdy jedzie oraz
zabiera karmy ile chce. Nasza ekipa, Kktdra jedzie,
liczy od kilkunastu do Kkilkudziesieciu motocykli-
stow. Zawsze staram si¢, zeby potaczy¢ wyjazd
i pomoc dla zwierzakdw z fajng trasg i atrakcjami
po drodze. Odwiedzamy state wystawy motocy-
kli, zwiedzamy zamki, ruiny itp. Kilka razy byto
rzucone hasto, ze kazdy zabiera ze soba kietba-
ske i piwko bezalkoholowe i na trasie znajdujemy
fajng miejscowke, gdzie na grillach jednorazowych
robimy sobie piknik przy muzyce, dobrze si¢ przy
tym bawigc.

Do naszej akcji zawsze zapraszam mieszkancow
miasta, aby za naszym posrednictwem przekazy-
wali cegietke w postaci karmy i przywozili ja na
miejsce naszej zbiorki motocyklowej. Coraz wiecej
0sOb to robi i dotacza do nas, przez co ta pomoc jest
bardziej wymierna. W 2020 roku przekazalisSmy na
motocyklach blisko dwie tony karmuy.

moto fapa

Do akcji Moto tapa dotaczaja
w catej Polsce pojedynczy moto-
cyklisci, ale tez grupy z Lubomie-
rza, Jastrowia, Warszawy i wielu
innych miasti miejscowosci. Z oka-
zji 11 listopada, pomimo obostrzen,
przez miasto przejechata parada
motocyklistow z biato-czerwo-
nymi barwami. Musze podzie-
kowac policji z Jarostawia, ktora
zawsze nam pomaga w akcjach
motocyklowych i nigdy nie mieli-
smy z jej strony nieprzyjemnosci.

W 2020 roku mimo zakazow,
znowu Moto Mikotaje przejechaty ulicami Jaro-
stawia, tym raz juz ponad 130 maszyn. Parada to
jednak nie wszystko. OdwiedziliSmy 250 dzieci
z niepetnosprawnoscia intelektualng z osrodkow
PSONI w naszym miescie i kazdemu wreczyliSmy
prezenty. Uruchomitem rowniez zbiorke na zrzutka.
pl na zakup rzeczy do rehabilitacji dla chorych dzie-
ciakow z w/w osrodkow i udato sie zebrac blisko
8000 zt. Do naszej akcji dotgczyli sie jeszcze stra-
zacy z Komendy Strazy Pozarnej, uczniowie Zespotu
Szkot Geodezyjnych oraz rowerzysci z RA) Jarostaw.
tgcznie, szacunkowo, w srodkach pienieznych oraz
giftach nazbieraliSmy 12 000 zt. Rok 2021 rowniez
rozpoczelismy od podania Moto tapy. Tym razem
Paniom, ktore opiekuja sie kociakami na dziatkach
i dzieki kolejnej zbiorce karmy oraz zebranych srod-
kow na zrzutka.pl, przekazaliSmy dwa bagazniki
karmy, kocow itp. rzeczy. Dzieki takim akcjom
jednoczymy sie pod szyldem wspadlnej pasji i przy
tym pomagamy innym, czy to dzieciakom, czy to
zwierzakom. Pokazujemy rowniez spoteczenstwu, ze
motocyklisci to nie tylko ,,dawcy” i Swiry na dwoch
kotkach, ale fantastyczni ludzie, ktorzy przy oka-
zji spetnianiu swojej pasji, pomagaja 1 daja mase
usmiechu oraz pozytywnych emocji.

Dzieki zaangazowaniu kolezanek oraz kolegow
motocyklistow z Mototrasa Jarostaw 1 Okolice,
ale tez z catej Polski, jestem dumy, ze jestem jed-
nym z nich. o
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TeksT: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjecia: DUUST RALLY TEAM

15 stycznia zakonczyta sie emocjonujgca i ekstremalnie
trudna rywalizacja samochodéw i motocykli na pustynnych
trasach. Zracji startu licznej reprezentacji z naszego kraju
media szeroko relacjonowaty kolejne etapy tych zmagan.
Nas oczywiscie najbardziej interesowali motocyklisci.

iezbyteleganckim, wrelacjachzDakaru,  w barwach Orlen Team oraz Konrad Dabrowski
byt fakt, ze media publiczne mowity i Jacek Bartoszek w barwach Duust Rally Team.
gtownie o zawodnikach Orlen Teamu,  Warto dodac, ze zawodnikéw Duust Rally Team tre-
przemilczajac lub tylko zdawkowo  nowat Marek Dabrowski, weteran Rajdow Dakar.
wspominajgc o polskich zawodnikach Duust Rally  Zbieznos¢ nazwisk nie jest tu przypadkowa —19-letni
Team. Zdaje sobie sprawe z pozycji Orlenu w naszym Konrad jest synem Marka Dabrowskiego. >
kraju, ale rzetelnosc¢ dzien-
nikarska nadal (chyba?)
obowiazuje. Los jednak
w tej sytuacji okazat si¢
przewrotny.

Do mety Rajdu
z polskich motocyklistow
dojechat tylko Konrad
Dabrowski z Duust Rally
Team, zajmujac w Kkla-
syfikacji generalnej 28.
miejsce (na 63. sklasyfi-
kowanych). Jest to duzy
sukces tego debiutujacego
zawodnika.

W Rajdzie wystarto- SR\ e ’

os PARARS

Konrad Dgbrowski na miecie Rajdu Dakar 2021.

wato czterech polskich

motocyklistow: Maciej
Giemza i Adam Tomiczek
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tegoroczny Dakar byt debiutem w tej impre-

zie. Dla niego Rajd Dakar 2021 byt rowniez
walka o marzenia. Kilka lat temu przeszedt

reli Dgbrowski (po lewej) i Jacelk Bartoszek
tuz przed startem do kolejnego etapu.

operacje zastawki i aort. Mimo tego podjat
walke, w ktdrej obok perfekcyjnie przygo-
towanego sprzetu potrzebna jest tez zelazna
kondycja fizyczna.

Z powodu wypadku i kontuzji podczas 9.
etapu wycofat sie kolejny polski zawodnik
- Maciej Giemza.

Dziekujemy gorgco naszym motocyklistom
za emocje, jakich dostarczali nam przez blisko
dwa tygodnie rajdu Dakar 2021. o

Konrad Dgbrowskina trasie Rajdy Dakar

Adam Tomiczek wycofat sie po 5. etapie
z powodu kontuzji kregostupa. W chwili
rezygnacji z dalszej rywalizacji (po zakon-
czeniu 5. etapu) byt na 31. miejscu w kla-
syfikacji generalne;j.

W 8. etapie z powodu wypadku i kontu-

Dagbrowscy - senior i junior.

zji wycofat sie Jacek Bartoszek. Dla niego



52 iMotocykl

Felieton Erwina Gorczycy

Felieton

Nie wiecie, czy jest gdzies wypozyczalnia
Indianéw Four?

Ostatnio mielismy okazje poczytac o
wypozyczalniach motocykli. Czytajgc czutem sie jak
ofiara meteorytu, ktdry najpierw oswietlit mi okolice
a potem palngt w gtowe. Niby czemu nie, przeciez
wypozyczalnie samochoddw funkcjonujg od dziesigtek
lat, wiec motocykli tez mogg. Ale lekkie rozwolnienie
umystowe (Zeby nie uzyc stowa ,sraczka"), ktore
czasem mnie dopada, pociggneto moj umyst w gtebsze
rozwazania zjawiska.

Boje sie pozyczac i jeZdzi¢ na czyims motocyklu,
chocby to miata byc tylko krotka przejazdzKa.
Dziekowatern uprzejmie, ze NIE, w sytuacjach, gdy
proponowano mi ,rundke" na motocyklach, o ktdrych
moge tylko pomarzyc. Raz ztamatern zasady i wsiadtem
na Indiana Four, dzieki czemu odbytem niezapomniang
wycieczke gdzies po angielskich gorzystych, kretych
drogach.

Motocykl z wypozyczalni, mozna sie nirm nie
przejmowac — ubezpieczyciel pokryje ewentualne
zniszczenia, zaptacitem i moge o tym nie myslec.
Brniemy dalej. Bezpieczna jazda jednosladem wymaga
stafej i swiadomej praktyki. llosc lat spedzonych na
siodetku pozwala na intuicyjne czytanie bodZzcéw z
otoczenia. Gorsza, mniej przyczepna nawierzchnia
— czujesz jg podskornie i sam nie wiesz dlaczego.
Moze inaczej opona szumi, a moze kierownica jest
Jzejsza". Czujesz respekt do zjawisk, ktore mozesz olac
w samochodzie. Ba, nawet nie wiesz, Ze istniejg. Na
motocyklu wiesz o nich dzieki latom doswiadczen,
zapisanych nieraz na wtasnej skorze.

Watek numer trzy. Motocykle sg dla mnie istotng
czescig zycia. Zaczynatemn jako chfopak, ktory marzyt o
Komarze. Nastepne wiele lat to byta ,rzezba" i mozolne
wspinanie sie po drabince stopni motocyklowego >
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wtajemniczenia. Czasem sie z niej spadfo na nizszy
szczebel. Podobng droge przeszli wszyscy koledzy z
mojego pokolenia. Brudne rece, znajomosc zakamarkow
swojej maszyny, doswiadczenie warsztatowe. To
zjawisko dotyczy nie tylko motocyklizmu. Dawniej
(okropne stowo, czyz nie?) jak chciates byc zeglarzemn,
musiates skrobac i malowac tddke pot zimy, a drugie pot
zszywac Zagle i klei¢ pagaje. Chciates byc narciarzem,
musiates godzinami brng¢ w sniegu po kolana na

szczyt jakiejs gory, zeby w nagrode dostgpic radosci
zjazdu. To byt inny swiat, nie wiem czy lepszy, ale
adepci, ktdrzy pokonali wszystkie trudnosci i w koricu
stawali sie doswiadczonymi motocyklistami, Zeglarzami,
narciarzami, to byli fachowcy w swoim rzerniosle.

Ciekaw jestem jak wyglgdatyby statystyki, gdyby
porownac dane opisujgce ,wypadkowosc” czy
,<awaryjnosc" motocykli z wypozyczalni i tych, bedgcych
w rekach ich wtasciciel.

Swego czasu bawitem sie w analize wypadkow
narciarskich. Jako ratownik GOPR-u petnitem dyzury
w stacjach narciarskich i udzielatem pomocy réznym
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nieszczesnikom na stoku. Kazdy przypadek ztamania
czy skrecenia nogi byt dla mnie interesujgcy pod
wzgledem prawdziwej przyczyny. Gros wypadkow
miato miejsce na nartach z wypozyczalni, gdzie
wigzania regulowane byty w szybkim tempie przez
pracownika wedtug prostego schematu. Zebrane

po kilku latach wnioski opublikowatem w prasie
branzowej (goprowskiej) i nic nie zmienity w
wypozyczalniach. W tym czasie, przez dwadziescia lat
prowadzitem obozy narciarskie, przez ktore przewinety
sie setki dzieci. Wszystkie narty i wigzania oglgdatem
osobiscie i requlowatem po swojemu, chocby rodzice
protestowali. Przez dwadziescia lat nie miatem zadnego
narciarskiego urazu wsrod uczestnikow i uwazam to za
nieprzypadkowy sukces.

Wracajgc do gtownego watku. Moze Zle to wszystko
oceniam grzebigc sie w jakichs domniemaniach, ale
pfaszczyzna, z ktorej obserwuje zjawiska jest jedynag,
jakg mam. O takim spojrzeniu decyduje chyba moje
,Zatrybione” przeswiadczenie, ze motocykl to cel marzen,
trudno osiggalny i wymagajgcy wielkiej dbatosci. o

reklama

iAuto https://iauto.warszawa.pl

iAuto to miesiecznik o pasjonatach motoryzacji i o samochodach, o technologiach nawych i zapomnianych,
o tym, co byto, co jest i co bedzie w motoryzacji, o rajdaqch, wyscigach czy rallycrossie, o bezpieczenstwie na
drogach i eksploatacji samochoddw... Wszystkie wydania w plikach PDF do pobrania na stronie:
https://iauto.warszawa.pl

W wydaniu 151 iAuto: sukces Kajetana, elektrozaskoczka, sportowo-
420 niesportowa Suza, w co sie wcielit pewien Hundai, kobieta i Karogq,
» ztezkg w olkiu o Corolli, dostawczaki na tapecie Euro NCAP, serce
Ssamochodu to podstawa, ujawniamy tajemnice radzieckiej armii, co
am, Panie, w Rajdzie Dakar, a takze wspomnienie o braciach Dodge
- ofiarach pandemii.
Wuydanie do pobrania - iAuto 151



https://iauto.warszawa.pl
 https://iauto.warszawa.pl
 https://iauto.warszawa.pl/wp-content/uploads/2021/01/iA151.pdf
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Powiesc¢ w odcinkach

Artur Zawodny
«Diuga wycieczka” (. 3)
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Eindhoven

Une carte illustrée similaire
peut étre obtenue dans les sta-

tions-Esso en Hollande.

Een soortgelijke geillustreerde
kaart kan bekomen worden bij
de Esso-stations in Nederland.

A similar pictorial map may be
obtained from Esso-dealers in
the Netherlands.
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Rozdziat IlI

Belgique,
ale co potem?

ET GRAND DUCHE DE LUXEMBOURG

EN GROOT HERTOGDOM LUXEMBURG

AND GRAND DUCHY OF LUXEMBURG

Les numéros 2 de cette carte se rapportent
au texte “Informations pour Touristes.”

De nummers 2 op deze kaart verwijzen naar de
tekst “Inlichtingen Voor Toeristen” links en rechts.

Numbers 2 on map refer to text of “Information for
Sightseers” at left and right.

S.A. ESSO BELGIUM N. ¥

o
o

“| Une carte illus
laire peut etre
dans les sta
en Allemagne 5>

BARRAGE DE LA GILEPPE
de la Gileppe / J
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Jako ze z przystowiowej gorki jedzie si¢ szybciej, to pozwolg sobie
przenies$¢ nas bezposrednio do punktu docelowego naszej wycieczki, do

Brukseli.

Poniewaz w centrum tego uroczego miasta kempingoéw nie bylo,
pojechaliSmy zaraz nieco dalej. Przypadkowo w matym Berseel zna-

BRASSERIE DU

GRAND pOT |
PHILIPPE ﬂlﬂﬂﬁ ‘LOUCKX
TEL. 58.05 47

lezliSmy miejsce na kempingu, przy
ktorym byta rowniez tawerna.

Wiasciciel terenu, Philip (ten maty,
tysy na zdjeciu), byt niezwykle zdzi-
wiony przybyciem niecodziennych
gosci. Malo tego, kiedy si¢ dowiedzial
o naszych zamiarach, to nie dosc¢, ze
postawil nam piwo, to jeszcze pozwo-
lit zosta¢ gratis na czas nieograniczo-
ny! Jak si¢ potem okaze, nie tylko on,
aleijego zyczliwi sasiedzi bardzo nam
pomogli. Ci mili ludzie nie tylko dali
nam pozniej przyczepe kempingowa
do dyspozycji, lecz rowniez znalezli w
poblizu opuszczony dom z XIV wieku
i urzadzili go, zbierajac meble od sa-
siadow! Dom miat jedna izbg, kuchnig
z cegiel na wegiel 1 reczna pompeg do
wody, ktora zreszta niezle pracowala.
To byt luksus w porownaniu z namio-
tem! (Dokladnie czterdziesci dwa lata
pozniej, w 2007 roku odwiedzitem
to miejsce, zastajac ten sam kemping
i tych samych zyczliwych ludzi. Dom,
niestety, zniknat).

powies¢ w odcinkach
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No, ale na razie musimy po-
mysle¢, co dalej? Trzeba zale- 5 G, fire et astive senes fo o
galizowa¢ nasz pobyt, dostaé mm" 51 NEHORAS g
pozwolenie na prace i znalezé *“*“’T@BS‘WS‘M‘“W
jakas robote. Zajelo nam to kilka o de P Est de-fEurope |
tygodni. Wtedy juz mieliSmy per- B AILE 1555
mit de travail, czyli dokumen-
ty uprawniajace do pracy oraz
do podrozy po Europie (kraje
socjalistyczne byly wykluczo-
ne, co nas ,,bardzo zmartwito™).

Pozostalo nam wiegc tylko
szukac jakiej$ posady. Ale jak tu
znalez¢ pracg? Nikogo nie zna-
my oprocz Philipa, a on nie wie,
co poradzi¢. Wpadam wowczas
na ,,genialny” pomyst: kupuje
~Le Soir”, dziennik brukselski
1 voila, mam! ,Poszukujemy
inzyniera do projektowania A AN
prostych maszyn 1 urzadzen ' =
mechanicznych, Drugmand et ""
Meert, Vilvoorde™. Taxe percue :

Wilozylem na grzbiet to, co

1 Pour le Geuvernewr - Le Fonet. délégus,
Voor de Gouvernsur . De afg. Amblana
or the Governor - The @Hisial in

: Ce titre contient 34 pages, non compris la couverture.
miatem najlepszego w swoim

bagazu, chcac wygladaé jako tako. Wsiadtem w pociag do Vilvoorde,

miasta lezacego doktadnie po drugiej stronie Brukseli. Fabryke, a byta
. towytwornia izolatoréw wysokiego napigcia, znalaztem tatwo, jako ze
istniata tam kilkadziesiat lat. Przywital mnie kierownik biura konstrukc;ji
maszyn, bardzo mily gos¢, okoto pigédziesiatki.

Maurice, bo tak miat na imi¢ moj przyszly szef, rozmawiat ze mna
dlugo 1 zyczliwie, ale poruszal niewiele tematéw technicznych. Wi-
docznie przypadiem mu do gustu, bo w koncu przyjat mnie do pracy za
zawrotna sume pigtnastu tysigcy frankow belgijskich, czyli trzystu dola-
row na miesiac!
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cach pracy mozna kupi¢ nowe
auto. Byl to samochod NSU
Prinz, ktory kosztowal niecaty
tysiac dolarow. Marzac od lat
o czyms na kotkach 1 majac te-
raz taka okazje pod rgka, nie
sposob byto si¢ opanowac.
Nawet moja mama Smia-
fa si¢ kiedys ze mnie, ze ja to
moge by¢ bez butdow, ale w sa-
mochodzie. Niestety, w PRL-u
tego problemu nie miatem, bo

Do ,,domu” pedzilem jak na
skrzydlach, a pociag wydawal
si¢ toczy¢ nieco szybciej niz
z0tw. Kiedy wysiadiem w Berse-
el, bieglem na kemping, zalujac,
ze pale papierosy, bo w przeciw-
nym razie bieglbym szybcie;.
Okazalo sig, ze 1 tak bieglem za
szybko, bo Ania dopiero zaczela
obiera¢ kartofle.

Kiedy wzialem pierwsza
pensj¢, natychmiast zaszokowat
nas fakt, ze po trzech miesia-

na samochdd trzeba bylo pracowac cate zycie, a buty kupowato si¢ wte-
dy, kiedy akurat dowiezli do sklepu mdj rozmiar.

Anegdota mowi, ze kiedys, gdzies w PRL-u zderzyly si¢ mercedes
turysty z NRF z nasza syrenka. Niemiec wyskoczyl 1 zaczat rozpaczad,
ze musi pracowac caly rok, zeby odkupi¢ swoj woz. Kowalski, starajac
sig¢ go pocieszy¢ mowi, ze na swojq syrenke musi pracowac cale zycie!
Na to zdenerwowany Niemiec odpowiada: ,,Nie miej o to do mnie pre-
tensji! Po co kupowates taki drogi samochod?!™.

Ale skoro nasz samochdd nie jest az taki drogi, to musimy go kupic,
1 to szybko! Oczywiscie nie mozemy czekac, bo to nie lezy w mojej
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naturze (nawet moi przyjaciele, ktérzy czytaja fragmenty tekstu mo-
wia, ze goni¢ z opowiadaniem jak szalony). Nie pozostaje wiec nic
mnego, jak kupi¢ na raty. Chociaz na Zachodzie pracuje zaledwie mie-
siac, mam niezte doswiadczenie w kupowaniu na raty: radiola, wersalka,
stol. Niewiele tego, bo ilez mozna zmiesci¢ w kawalerce nieco wigkszej
od amerykanskiej szafy? Zobaczymy, co doradzi jutro Maurice.

Maurice powiedzial, ze pomyst jest szalony, ale chetnie pomoze.
Znajduje mi przedstawiciela firmy NSU, dzi$ juz bedacej historia, bie-
rze mnie do banku, gdzie otwieramy konto i mdj szef gwarantuje moja
pozyczke. W ten oto sposdb na urodziny Ani, 15 wrzesnia 1965 roku,
zaledwie po trzech miesigcach pobytu w Belgii, nowy samochdd stoi
pod domem! Alez to uciecha! Trudno osiagna¢ wigksze zadowolenie niz
to, kiedy realizuje si¢ nieosiagalne marzenie! I to tak szybko!

Czas leci, praca przy desce
kreslarskiej to juz rutyna, samo-
chod wozi nas za granice, gdzie
chcemy, bez wiz, dewiz i pasz-
portow. Jesienia wynajmujemy
niewielki dom za dwadziescia
dolaréw miesigcznie. Mija po-
nura zima, wiosna za pasem,
a tu przychodzi list od Andrzeja
zPolski: ,,Arturku, mam dyplom,
jestem gotéw, przyslij zaprosze-
nie i fors¢ na podréz”.

Oczywiscie forsa to ja, a zaproszenie - to zndw zyczliwos¢ Maurice’a.
Pewnej nocy, a byla to trzecia nad ranem, Andrzej dobija si¢ do drzwi!
Nie wiem, jak on nas znalazt. Zaklinat sig, ze kupit SHL-ke za pare zlo-
tych 1 ,,przelecial” na niej non stop z Warszawy, tak na pate, wedhug
jakiej$ mapy. Oczywiscie po francusku znal tylko pare stéw, ale to mu
niewiele pomoglo, jak si¢ o tym pozniej przekonamy:.

Co tu z nim robi¢? I znéw w sukurs przychodzi nieoceniony Mauri-
ce. Zatrudnia Andrzeja w fabryce jako robotnika czy tez pomocnika, ja
za$ stuz¢ mu czasami jako thumacz. No i mieszkat bedzie oczywiscie na
razie u nas.
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Teraz juz jestesSmy ulokowa-
ni na dobre; niezla 1 stala praca,
mieszkanie jako$ tam umeblo-
wane, Andrzej wkrotce na swo-
im. Lambrettg¢ wystalismy do
Polski, pozniej za$ tez jedzie
tam uzywany volkswagen jako
prezent dla mego ojca. A jesh
tego mato, to mamy jeszcze ma-
tego dzidziusia, ktéremu Ania
nadata imi¢ Artur.

Zbliza sie wiosna 1967 roku. Artek, bo tak nazywaliémy naszego dzi-
dziusia, ro$nie, a my zastanawiamy sig, co dalej. Oczywiscie powrot do
PRL-u odpada, bo i po co? Brakuje nam jako$ entuzjazmu, aby dofaczy¢
do polskich mas pracujacych, budujacych socjalizm. A moze pojedzie-
my gdzie$ dale;?

Dowiadujemy sie z prasy, ze Kanada szuka mtodych, wyksztalco-
nych ludzi. Sprébujmy, zwlaszcza ze w Quebecu méwia po francusku.
A moze tu urzadzi¢ sie na dobre? A Australia? Albo RPA? Osiotkowi
w ztoby dano... No tak, ale teraz osiotek ma cztery ztoby!!!! Co robic?
Trudna decyzja. Wiemy jednak na pewno, ze tylko osiot wrocitby teraz
do PRL-u.

Problem ten, ku naszemu zdzi-
wieniu, rozwiazuje Andrzej. Poznal
on przypadkiem niejakiego Stasia,
reprezentujacego Polski Komitet Po-
mocy Polskim Uchodzcom z siedziba
w Nowym Jorku. Ow Stasio proponuje
nam wyjazd do USA, zalatwi nam tez,
z ramienia Komitetu, sponsora. Nie do
wiary! Kto$ prosi nas, aby wyjechac
do USA! Do tego raju?! Na co czekac?
Moze tam rzeczywiscie ulice sa bruko-
wane ztotem...? Nie, nie sa, jest tylko
asfalt. A co z Kanada?
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Ania jakos nie palila si¢ do Australii, na druga potkule. Mnie z ko-
le1 nie bardzo odpowiadata rasistowska Republika Poludniowej Afryki.
[ dobrze, bo kiedy widziatlem, co tam si¢ pdzniej dzialo, to bylem zado-
wolony, ze nas tam nie ma.

Teraz osiotek ma tylko dwa zloby: USA i Kanada, lecz i tak wybor jest
trudny. Ameryka neci ,,ztotym brukiem”,
Kanada zaprasza do francuskiego Quebec
1 nawet zapewnia pomoc rzadu. ;

Ania i Andrzej nalegaja na USA, S R YN WY B
wigc osiotek wybiera amerykanski zi6b,
ktory okazat si¢ wiasnie tym, gdzie bylo SANS PEINE
duzo dobrego owsa.

Decyzja podjeta. Biore si¢ wiec do
intensywnej nauki jezyka angielskiego.
Moj szef podarowal mi stary podrecznik
do nauki tego jezyka o bardzo zache-
cajacym tytule ,,Angielski bez bolu”.
Sprzedajemy samochdd i w lipcu 1967
roku Maurice wiezie nas na lotnisko.
Niestety, przy starcie samolotu mamy
defekt opony i po o$miu godzinach kra-
zenia w celu zuzycia paliwa, ladujemy
awaryjnie w Irlandii. Przy ladowaniu
towarzyszy nam sznur samochodow
strazackich, ale — na szczescie — nie
byly potrzebne. Wreszcie nasz pierw-
szy w zyciu lot konczy si¢ szczesliwie
w Nowym Jorku.
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Stasio nie nawalil. Dostajemy si¢ pod opieke przedstawiciela firmy
w stanie Connecticut. Firma ta, prowadzona przez bogatego Polaka, do-
starczata czesci do duzej korporacji Pratt & Wittney, produkujacej silniki
odrzutowe, ktorych Ameryka potrzebowata wiele, jako ze wojna w Wiet-
namie byla na wysokich obrotach.

Budny, bo tak nazywat si¢ nasz rodak, zatrudniat duzo Polakow i in-
nych wschodnioeuropejczykow, ktorych Stasio zbierat z catej Europy.
Wielu z nich wyjezdzato wowczas na podobne ,,wycieczki” w jedna stro-
ne. W ten sposob Budny miat tanig si¢ robocza oraz inzynierow, ktorzy
- nie znajac jezyka - che¢tnie pracowali za pigcset dolarow miesigcznie. Ja
miatem byc¢ jednym z nich.

Rowniez na liniach produkcyjnych pracowali ludzie wszelakich za-
wodow, znalazl si¢ tam nawet jaki$ ruski pianista. Mowiono, ze gral
w Wielkiej Orkiestrze Symfonicznej z Moskwy, moze tej, ktéra po tour-
nee w USA wrocita do ZSRR jako kwartet smyczkowy. Widac byto, ze
miat dryg w palcach, bo szybko mu szto montowanie drobnych, delikat-
nych czgsci. Alez to zycie sprawia ludziom niespodzianki!

Wezmy moj przykiad: wyszkolony na specjaliste od budowy samo-
chodow, projektowatlem z duzym sukcesem przez nastepne trzydziesci
lat aparaty fotograficzne! Bedzie o tym nieco pozniej, jestesmy w USA
zaledwie pare dni.

Musze przyznac, ze pierwsze zetknigcie z ,rajem” amerykanskim
byto dla mnie szokujace. Dla mnie tylko — dlatego ze Ania zostata
z Artkiem w hotelu, a przedstawiciel fabryki Jasio pojechat ze mna szukaé
mieszkania. PrzejezdzaliSmy przez jakies$ slumsy, widzieliSmy opuszczo-
ne, stare domy, tu 1 6wdzie zamieszkane, ale w optakanym stanie. Po
zaledwie dwdch dniach pobytu w Ameryce nie chciato mi si¢ wierzy¢ w
to, co ogladalem. W koncu znalezliSmy maly domek niedaleko fabryki,
ale nie takie miatlem wyobrazenie o tym amerykanskim ,,raju”.
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[ co dalej z nami? Nasz opiekun pakuje nas do hotelu, a mnie kaze
nastgpnego dnia zglosi¢ si¢ do fabryki. Nie widzialbym w tym nic nie-
zwyklego, o czym warto tu opowiadaé, gdybym nie zetknat si¢ wtedy
z niezwykla polszczyzna, ktora - jak si¢ potem okazato - kréluje na emi-
gracji ( ostatnio ma tez konkurencj¢ w Polsce, ale o tym za chwilg).

Ot6z moj opiekun, Jasio, wytlumaczy} mi doktadnie po ,,polsku”, jak
mam dojecha¢ do fabryki i do kogo sig zglosi¢. Jego instrukcja brzmiata
mniej wigcej tak:

— Przyjedz do ofisu tym busem, ktory staje na tym kornerze.

— No tak, ale wyttumacz dokladnie gdzie, bo to duze skrzyzowanie
— mowie.

— Widzisz, tam na tej bocznej stricie, jakis chtop stoi koto tej keny
z garbeciem? Tam tez stoi po drugiej stronie czarna kara, tu przy sajdto-
ku, tam czekaj. Ale jak przyjedziesz na miejsce, to nie idZ na szope, tylko
do ofisu 1 pytaj si¢ o mnie.

Jestem bardzo czuty na prawidlowe postugiwanie si¢ polskim, czy
tez obcym jezykiem, totez zdziwiony bytem, kiedy blisko czterdziesci lat
pozniej podobny syndrom zauwazylem u nas w kraju. Z tym ze obecnie
spaskudzona polszczyzna nie mowit prostak, taki jak Jasio, ale wyksztat-
ceni (zapewne) intelektualisci. Oto probka z polskiej TV:

»Jutro na Placu Pilsudskiego bedziemy $wiadkami wielkiego happe-
ningu, po zakonczeniu ktérego odbedzie sie show z udzialem znanych
celebryty. Warto przyjsc¢, aby ustyszec topowe hity. To naprawde bedzie
spektakularny show dla wszystkich fanow! Na tym koficzymy magazyn
rozmaitosci i przechodzimy do newsroomu na wiadomosci ze $wiata”.

Bedac kiepskim polonista, ciekawy jestem, jak to brzmi w liczbie
mnogiej: newsroomy czy niusrumy. A poniewaz ,.celebryty” to chyba
liczba mnoga (?), to jak bedzie wygladal ten wyraz w liczbie pojedyn-
czej? Celebryt? Celebryta? Celebrytka? Rodzaj meski czy zenski? Alez
ta polska gramatyka jest skomplikowana!

Wyobrazam sobie, jak teraz m¢j ekspert od poprawnosci jezykowe;,
ktory (powinienem powiedzie¢: ktora, ale czy mamy rodzaj zenski od
stowa ,.ekspert’?) sprawdza ten material, obrusza sie, myslac: ,,Po co on
si¢ w to zaglebia? Jezyk jest zywy i kropka”. Dobrze, niech juz tak be-
dzie. Kropka jest, ale przytoczg jeszcze dwa podobne przyklady.
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Mozna by tez ulozy¢ na przyklad takie oto zdanie, postugujac sig
stownictwem spotykanym w polskiej prasie motocyklowe;:

. Na bilbordzie pokazany byl biker na nakedzie, w stroju freestylin-
gowym. Obok bikerka na offroadzie. Wida¢ byto, ze pochodzita z wes-
tlandu, bo trudno nie zauwazy¢ oczywistego liftingu. Poza tym miala
bardzo trendy imydz”.

Uff, chyba stownik nie jest tu potrzebny, styszymy to bowiem na co
dzien.

Na koniec ogloszenie napisane odrecznie, jakie widzialem w pol-
skim sklepie w miesécie Venice na Florydzie:

., Wyrentuje dwa roomy z nowymi karpetami w centrum Venis nieda-
leko szopingu”. Jezeli temu facetowi wpadnie w rek¢ moja ksiazka, to
pewnie ucieszy sig, ze stal si¢ ,,celebryty”.

Ale dosy¢ juz tych rozwazan jezykowych! Musze¢ bra¢ si¢ do kre-
§lenia, aby zarobi¢ nie tylko na zycie czy mieszkanie, ale 1 na niedrogi
samochod. Pamigtacie tego z rozbitg syrenka?

Niezle sie zagadalem i o maly wlos zapomniatbym, jak mam dojs¢
do tego ,,ofisu”! Kiedy pojawitem si¢ nazajutrz, od razu posadzili mnie
przy desce krelarskiej i przez miesiac ,,wykreslilem” nie trzysta, lecz
przeszio piecset dolarow!

W tym czasie zamieszkalis-
my juz w malym umeblowanym
domu. KupiliSmy tez trzyletni
samochod - rambler american,
,az’ za cale czterysta dola-
row! Byla to duza, amerykan-
ska landara, ale tania. Nawet
nie szkoda bedzie, jesli sig
rozbije, bo latwo kupi¢ nowa.
(Nie, syrenki nie zapominam).
A prawo jazdy? Zdalem bez problemow, gdyz egzamin pisemny byt
w jezyku polskim!

A skoro juz mowa o prawie jazdy, to warto przytoczy¢ dwa cieckawe
przyklady, ktore potwierdzaja przystowie: ,,co kraj to obyczaj”. Kiedy
podrozowatem po Polsce kilkadziesiat lat pézniej (nie, nie eshaelka, ale
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BMW), zostalem zatrzymany przez policje, ot tak, zwyczajna kontrola
drogowa. Miatem przy sobie tylko prawo jazdy wydane w New Jersey,
ale niestety bez zdjgcia. Zdziwiony policjant nie mégl zrozumie¢, dla-
czego w dokumencie nie ma zdjgcia kierowcy. Wyjasnitem grzecznie, ze
w stanie New Jersey to kierowca decyduje, czy chce, aby jego podobizna
zdobita dokument czy tez nie. Funkcjonariusz oburzyl si¢ na mnie, bo
myslal, Ze z niego Zartuj¢. Nie chcial mnie puscié¢ thumaczac, ze skad on
ma wiedzie¢, czy to moje prawo jazdy, skoro nie ma w nim fotografii
wiasciciela. Cale szczescie, ze miatlem przy sobie numer miesiecznika
Swiat Motocykli” z moim artykutem 1 zdjeciami. W ten oto sposob
»wylegitymowaltem si¢” str6zowi prawa i moglem jechac dalej, a gazete
zostawitem mu na pamiatke.

A teraz co$ podobnego, ale z innej beczki. Ot6z bedac entuzjasta
wszystkiego, co si¢ porusza na dwdch lub czterech kotach, przywioztem
sobie do Polski jaguara XJS, pigkna maszyne z pigciolitrowym szescio-
cylindrowym silnikiem o mocy trzystu koni mechanicznych. Auto miato
numery rejestracyjne stanu Pensylwa-
nia, gdzie mieszka moj syn Artek. Tym

razem policja zatrzymala mnie za brak P POPMOLENIE

przednich tablic rejestracyjnych. Wyjas- v {0 2k iR adzenie
: : g : : & poi#hdow

nitem, ze w Pensylwanii przednie tablice '_fg,,q oS

nie obowiazujg. Policjant mowi mi, ze
w Polsce cwaniaczki zdejmuja przednie
tablice, bo nie chca, aby ich przylapa-
no za rozne wykroczenia drogowe, wiec
skad on ma wiedzieé¢, ze ja nie jestem
jednym z takich kierowcow.

I znéw to samo, prawo jazdy bez
zdjecia pogarsza moja sytuacje. Co ro-
bi¢? Lapowki nie daje, bo mi na to nie
pozwala moja etyka (moge dac¢ lapow-
ke tylko wtedy, kiedy zagrozone jest
czyjes zycie lub zdrowie — pisze o tym
w rozdziale XVI). Cale szczescie, ze
mam przy sobie prawo jazdy wydane

Umig)!

ilmig ojca)

jest kierowca od: dnia

'24). 5. CWD, zam. Nr 3056474751
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w 1955 roku, z ktérego patrzy moj miodzienczy, dwudziestojednoletni
,Iyj”, co wprawia policj¢ w dobry humor 1 puszczaja mnie dalej. Bra-
wo! Ciesze sig, ze dobra wola i uczciwos¢ kroluja (czasami) na polskich

drogach.

Trudno bylo wowczas zrozumie¢ Polakowi, jak to jest w tej
Ameryce. Wydawalo mi si¢ dziwne, ze kazdy musi tam mie¢ samochad.
Niestety, tak naprawde¢ jest. Przedmiescia sa rozciagniete, chodnikow
nie ma prawie wcale, a komunikacja podmiejska praktycznie nie istnie-
je. Wiele lat pozniej, kiedy dojezdzatem do pracy prawie szescdziesiat
kilometrow w jedna strong, przed domem staly zawsze trzy samocho-

dy. Jeden m¢j, do pracy, drugi
dla Ani, a trzeci musial mie¢ Ar-
tek! I jak to wytlumaczy¢ komus,
kto nie ma nawet jednego?
Musz¢ jednak wspomniec,
ze bardzo lubilem samochody,
czesto je zmieniatem, by¢ moze
nawet dlatego wyjechalem do
Ameryki. Niektorzy 2znajomi
smiali si¢ ze mnie mowiac, ze za
czasOw Sienkiewicza wyjezdza-
o si¢ ,,za chlebem” (pamigtacie

chyba, przeciez to byta obowiazkowa lektura w szkole), a ja wyjechalem
,,za samochodem”. Moze i bylo w tym wiele racji, bo przez dwadzies-

46

cia lat mialem przeszito siedem-
dziesiat uzywanych samochodow,
a tylko jeden nowy. Jesli ktos
mysli, ze mialem tyle samocho-
dow, bo bytem bardzo bogaty, to,
niestety, jest w bigdzie. Bylem
milosnikiem motoryzacji, dlate-
go nie tylko skonczylem wydzial
samochodowy, ale 1 po glodzie
samochodowym w PRL gonilem
za autami bez przerwy.
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Kupowatem tylko uzywane,
nieraz w oplakanym stanie. Oczy-
wiscie nie interesowaly mnie sa-
mochody popularne, jakich jest
wiele, ale te ,orasowe”, takie jak:
alfa romeo, maserati, jaguar (tych
mialem pigtnascie), mercedes,
morgan, BMW, citroen DS cabrio.
Dlugimi wieczorami pracowalem
przy nich w naszym matym gara-
zu, a potem nawet wybudowa-
lem garaz na trzy auta. P6zniej, kiedy bylem juz na stanowisku kie-
rowniczym, rece, ktérych nie moglem domy¢ po brudnej robocie, cho-
walem pod biurko, bo przeciez nie wypadato, bedac pod krawatem
1w biatej koszuli, pokazywac si¢ z takimi lapami.

Ale 1 tak inni inzynierowie $miali sie ze mnie, ze zmieniam auta jak
rekawiczki. Jeden z kolegéw kpit nawet, ze jesli woz jest w dobrym sta-
nie, to ja go nie kupi¢. Samochody kupowalem zawsze, nie tylko dlatego,
ze nieraz naprawdg ich potrzebowatem, ale po prostu dlatego, ze trafit sig
Jakis interesujacy model. Pamigtam nawet, ze ktérego$ dnia, czekajac na
Anig, aby z nia pojecha¢ na lotnisko po moich rodzicéw, kupitem gazete
1 znalaztem jaguara XKE cabrio do kupienia za tysiac dolaréw. Oczywi-
scie nie moglem przepuscic takiej okazji. W drodze na lotnisko dalem
zadatek, podczas gdy rodzice czekali niecierpliwie. Kazdy kupiony sa-
mochod byt skrupulatnie wpisywany do notesu z ceng zakupu i sprzeda-
zy. Ten jaguar zostat potem sprzedany za dziesieé tysiecy dolardw.

Inny woz, jaguar XK 140,
cabrio z 1958 roku, kupiony
w clemno za osiemset dola-
row, sprzedatem potem za cate
trzy tysiace, a dwadzie$cia lat
poznie] otrzymatem od syna e-
mail: ,, Taki jak ten twoj XK 140
poszedl na aukcji za sto czter-
dziesci tysiecy dolarow!”.
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Juz niebawem ukaze sie limitowane
wznowienie kultowej ksigzki:
sHarley moj kumpel?”.

Bedzie dostepne w sprzedazy
wysytkowej w naszej redakciji.

Na zyczenie, egzemplarze kupione
u nas moga, posiadac imienns,
dedykacja dla ciebie lub osoby,
ktora wskazesz.

Znasz lepszy pomyst na
motocyklowy prezent?
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HUBERT PAWLOWSKI

Mamy lata dziewiecdziesigte. Heather Ellis ma 28 lat, dobrg prace
| wtasnie ,stabilizuje” sobie zycie. Kredyt, dom i te sprawy. Siedzgc
ktéregos wieczora z przyjaciotmi na grillu, nieoczekiwanie dla samej
siebie, stwierdzita nagle, ze koniecznie musi zwiedzi¢ na motocyklu
Afryke. Jeszcze nie wie dlaczego. Ale koniecznie musi.

d tego momentu
wszystko podporzadko-
wuje tylko temu celowi.

To nic ze nie byta nigdzie poza

rodzinng Australig ani ze jedyne

doswiadczenia z motocyklami
miata w dziecinstwie na tam-
tejszym odpowiedniku naszej
motorynki. To wszystko brzmi
jak dobry plan. I tak tez jest

w rzeczywistosci.

Wyjatkowos¢ tej ksiazki
bierze sie z tego, ze jej
autorka nie ma w zwyczaju
stucha¢ rad. W zwiazku
ztym sama popetnia swoje
wtasne btedy i sama na
wtasnej skorze ponosi ich
konsekwencje, a rezultatami
tych doswiadczen dzieli sie bez zadnego skrepo-
wania. O tym, czy lepiej taka podroz odbyc¢ w poje-
dynke czy tez w grupie, a takze o wielu innych rze-
czach, o ktorych chcielibyscie wiedzie¢ ale baliscie
sie zapytac¢, dowiecie sie wtasnie z tej ksiazki. Dla

Heather bowiem naprawde nie ma tematow tabu.

Na kartach ksigzki wielokrotnie pojawia sie¢
tajemnicze stowo ,ubuntu”. Ma ono wiele zna-

czen. Miedzy innymi jest
to rowniez uniwersalna wiez
taczaca ze soba catg ludzkosc.
Niewazne w jakie ktopoty
sie wpada, napotkani ludzie
zawsze w jakis sposob pomoga.
»,Droga ubuntu”, jak sie okazuje
w praktyce, funkcjonuje catkiem
niezle. Humanistyczne przesta-
- nie ptynace z kart tej ksiazki
pozwala spojrzec¢ na Swiat inaczej.
Dzis ta ksiazka niesie jeszcze
jedno, catkiem nieoczekiwane
przestanie. Okazuje sie, ze dzisiej-
sza epidemia wcale nie jest jedyna,
przed Kktorag drzata ludzkos¢ w ostat-
nich latach, o czym autorka nam
dobitnie przypomni. Podrozujac zas
wraz z nia przez RPA zjego chylacym
sie wowczas ku upadkowi aparthe-
idem, w Zairze z jego hiperinflacjg czy we wstrza-
sanej wojng Ghanie dostrzega si¢ pewna prawde:
»ciekawe czasy” byty zawsze. | nie ma co czeka¢
na lepsze, bo problemy sg, byty i beda, jak sSwiat
Swiatem.
Heather Ellis ,,Ubuntu”, Wydawnictwo Kobiece
2017, oprawa migkka, stron okoto 460. o
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Besa miala piekny ton silnika. Takie basowe: bum, bum, bum. .. Dolnozawo-
rowy, niskosprezony silnik i do tego niezty tlumik, dawal w efekcie piekny
efekt dzwigkowy. | to wszystko! Bese stawialo sie na postéj na wsporniku
typu ramka. Nie miata bocznej tapy. Stata jak wyprostowany na warcie
zolnierz. Kierownica przypominata rowerowa. Zadnych bajeréw, zadnego
stylu. Nic — tylko mdlo! Wszystko zrobione poprawnie i solidnie. Takie
mdle jak angielski pudding. Siadywatem przed garazem i patrzylem sie na ten
swdj pojazd. Nawet mi sie nie chciato zrobi¢ zdjqcia. W sercu pusto.
Wstydzilem sie pojecha¢ tg przecietnoécig na Polibude. Wprawdzie przy
piwku staralem sie troche podnieci¢ stuchajace towarzystwo, ale nie miatem
zapalu, po kilku zdaniach temat zamieral.

* * ¥
Ta Besa to byl blad. Nie pasowata do mojego charakteru ani do moich
marzed. lo nie ona miata mnie zawie#¢ do moich prawdziwych przygéd.
Marzenia trzeba realizowa¢! Bez wzgh;du na koszty i rady innych. Siedzia-
tem i myélalem. Dlaczego, do jasnej cholery, nikt nie chciat sprzeda¢ mi
Harleya...? Przeciez to tez ,stary motocykl”.
Dajac ogloszenie bez nazwy, przecwanitem. Tak naprawde liczylem na jakie¢
zgloszenia. Kombinujac, ze odwolanie sie do hasta ,,stary motocykl” pozwoli mi
kupi¢ Harleya za pét darmo, dobije wlasciciela do éciany, pokazujac mu ceny
i setki ofert, ktére dostalem. Méglbym go arogancko pokonaé w negocjacjach
handlowych. Setki ofert nic dla mnie niewartych. Bo tamte motocykle nie chwy-
cily mnie za serce. Ale tez nikt sie nie zglosil ze swoim HarJeyem.

* %
Gdy statem pod Politechnika zajety rozmowa z kolegami, moje uszy coraz
czescie| czekeﬁy na dz’wiqk Harleya, ktéry kiedyé przejechat przed moim
nosem. No i Harley sie pokazal! Przejechat i zniknat. Pobieglem na ulice,
na ktérej kiedyé go namierzylem, a tu nic. Nie mal

* & %
Wracalem do garazu, patrzylem na Bese i juz nie chcialem jej odpali¢. Po
prostu nie. Stalem si¢ samotnikiem i patrzytem na zycie spode tba. Kole-
siéw, ktérzy wychwalali swoje BMW, Nortony, Lambretki, skutery Osa,
nie mog*em znieé¢. Zamiast traci¢ czas na piwo, zaczglem szuka¢ pracy, aby
nazbiera¢ troche grosza, poniewaz wiedzialem, co mam zrobié.
Besq sprzeda}em bez zalu. Méj szwagier |'_u|<asz, tez student, zaproponowai
malowanie mieszkan. Jemu takze brakowalo pieniedzy, wiec rada w rade
stworzyliémy team malarski. Wedrowaliémy od zlecenia do zlecenia, ja od-
ktadatem zarobione grosil«:i, ale teraz milczalem jak gréb.
Co$ sie we mnie zacielo, zakleszczylo, zaparlo — zbieralem forse, bylem
smutny, ale dusza mi gratal Nikomu ani stowa! Poszedtem do biura ogloszer

i napisatem: ,Kupie Harleya-Davidsona”.
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Studiowatem, malowalem, zarabialem i czekalem na ukazanie sig ogtoszenia.
Jest!!l Popedzitem do domu. Do telefonu. Wszystko na bok. Ludzie nie
dotykajcie telefonu — czekam na wazng wiadomosé. A tu siostra z narzeczo-
nym gada godzine! A tu brat dzwoni i bzdety zalatwia — godzinami. A ja
sie spalam! | tak kilka dni. Wreszcie ktoé dzwoni do mnie — wolajg mnie!
— Jaki¢ pan do ciebie, chyba coé méwi o motocyklu... — ale na litos¢
boska, to juz bylo! Splaw go. Sprzedate$ ta Bese i zmadrzales! Moze
powiedzie¢, ze cie nie ma?!
A ja cap za stluchawke i serce mi bije. Podalem mu adres. Przyjechat za
kilka godzin. Krazylem pod garazem juz znacznie wczedniej. Jest! Siedzi na
Harleyu. Polozyt go na tapie. Boczne; iapie, Zgasi* silnik. Siedziat dalej.
— Dzie dobry — méwi facet. Cena 7.000 zlotych. Bierzesz czy nie?
Siedem tysiecy to byla dla mnie géra pieniedzy. Miatem 1.500. Nie
opuszczajac motocykla, zapa|i| silnik, zrobit do mnie oko, uémiechnat sie
i odjechal. Koniec bajkil
£k x
Przyszta do mnie kartka pocztowa. Za 40 groszy. Kulfonami napisane:
.Mom Harleja. Przyjadz pan. Adres: wioska pod Watbrzychem. Nazwi-
sko nieczytelne”.
Ziemia zaczeta mi sie pali¢ pod nogami. tukasz méwi:
— Wiesz, Wojtek, masz dobry uklad, uruchomili samoloty do Wroclawia,
dla studentéw 709 znizki. Jade z tobg!
' Nigdy nie lecieliémy samolotem. Zabratem cala forse i na lotnisko. Zgadza
§ sic — lecimy prawie za darmo. We Wroclawiu do Pekaesu i do Walbrzychq._' s
7 Waibrzycha autostopem do celu.
Poniemiecka wioska. Szukamy wiasciciela Harleya. Pytamy w sklepie,
B |udzie dziwnie na nas patrza.

- — Chyba go znamy. Jest tu taki jeden, co mial duzy motocykl. Trzecia
chaiupa po prawej.

|dziemy. Jest chalupa. Ogrodzona plotem, a za plotem kundel z zebami
jak szable. Wolamy, rzucamy kamieniami. Nic, tylko ten wéciekly pies.
Pech... Idzie jakas babula. Tak to tu, ale... Babula markotna. Chowa
. psa. Zaprasza.

W chafupie brud, smréd i ubdstwo. Jakie$ ,cos” lezy w betach i mam-
rocze. Whasciciel motocykla!

— Babciu, gdzie motocykl?

— Tamuj. — Nie méwi Jtam”, méwi gwarg ludzi zza Buga — ,tamuj’ | — Za
stodola, kole plota, w blocie.

O, ludziel O, ludzie! Zamurowato nas. tukasz — delikatny — nie smieje sie.

Ja zgrzytam zebami. Za nami pojawia sie kompletnie pijany wlasciciel:

— Kupujecie albo spierdala¢!
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Patrzymy — stoi ruina, totalnie zaniedbany Harley-Davidson oparty o resztki
plotu. Wida¢, ze od lat nieruszany, ale jakiegoé dziwnego koloru. Zamalowany
brudna, szarg masg od poczatku do kofica. Wihaséciciel — pijak ,,odéwiezyt”
go mieszaning wyrzuconych na émietnik farb.

Ludzie, trzymajcie mnie! Zachciato mi si¢ wyé! Oczekiwalem widoku pigk-
nego Har|eya, a widzg biednego trupa. Dotykam ramy — catal Dotykam
silnika — w porzadku. Kota niepokrzywione. Opony majg powietrze. No to
nie jest zle! Pajeczyna na glowicach. Blotniki majg élady uderzen. Babunia za
plecami gdera i ostrzega:

— Bit go kotkiem, jak motor mu nie chcial zapa|ié. Teraz poszedi po ten
kotek, uwazajta!

Odkrecam korek baku paliwa, w érodku — woda. Na pewno deszczéwka.
tukasz czeka na moja decyzje. Méwi:

— Woitek, brv;dq 7 tobq pCI‘IﬂI. Zap*ac’. Po drodze widziatem stacje kolejows.
Damy sobie rade. — Zloty chlopak!

Pijak wraca z kotkiem w dloni. Pokazujemy mu forse. Coé méwi o wédce.
tukasz leci po wédke do sklepu. Ja stoje i pilnuje Harleya. zeby whaéciciel
nie rzucil sie na motocykl. Pijany — nigdy nie wiadomo. Zamachnal sie — runat
w bloto. Poimy go wédka. Troche trzezwieje. Place. Niewiele mi w kieszeni
zostalo. Ale nie rusze sie bez Harleya. Szkoda, zeby znowu go bit. Babcia
przynosi dokumenty. Oddaje nam papiery i zaczyna ostrg bitwe z pijakiem
o pieniagdze.

Pies znowu wolny, skurwiel chce nas pogryz¢ — charczy, piana mu leci z pyska.
Pijak pojawia sie nie wiadomo skad — oczy wybaluszone, bluzni i odstawia
taniec éwietego Wita. Atakuje psa. Lup go kotkiem. Nie trafia. Pies znowu
rzuca si¢ na nas. Kopniakami bronimy sie na wszystkie sposoby. Pijak na czwo-
rakach goni psa, zza stodoly wypada babcia — trzyma krzepko w dioniach
grabie. Pijak trafia psa, bydle skamle, pieniagdze fruwaja po ogrédku — babcia
rabnela pijaka grabiami. Krzyk i wycie!

My z tukaszem juz na drodze. Adrenalina dodata nam sit. Pchamy Harleya,
ktéry toczy sie niezwykle lekko — jakby zwiewat razem z nami.

Jakby chciat opusci¢ swoje pieklo. Gérka, za gérkq widaé

stacje kolejowa. Harley dostat skrzydet &v@\éf?mﬁn
IR e Ear I

— Wojtek, hamuj, teraz Har|ey nas ciqgnie!
Pekamy ze émiechu. tukasz popycha Harleya,
a ja tafcze taniec szczescia. tukasz wskazuje
na siodlo, pedzi z gérki, az mu czupryne
rozwiewa wiatr. Ha, ha, ha — mam Har-
leyal!l Mam wyénionego i wymarzone-
go Harleya. Swiat jest piekny!!!
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STACJA KOLEJOWA

To byt dlugi dzien. Mata stacja kolejowa jest pusta. Woké! pustka. W bu-
dynkach tez nikogo. tukasz postawit Harleya na peronie — jedynym —
i rozejrzal sie za jakimé miejscem do siedzenia. Zorganizowat cztery cegly
i stare gazety. Usiedlismy obok motocykla.

Spokojny wieczér. Wyczerpani przezyciami siedzieliémy na ceglach po-
dziwiajac przepickny widok okolic Watbrzycha. Wyciagnalem ,Sporty”
i puscilismy dymka. Cisza, blogi spokéj, ale zaraz, zaraz, czy ten dworzec
w ogéle dziala?

tukasz ogladat szyny — jezeli sq blyszczace to znaczy, ze jakiet pociagi
tu jezdzq. Zagladal wzdtuz szyn — jezeli sa niedopatki papieroséw, to
znaczy, ze byli tu ludzie, ktérzy czekali na pociag. Sq niedopatki — o k.
Obejrzelismy budynek dworca — jeszcze bardziej o.k. — stoja puste butelki
po winie i piwie (w dyskretnych miejscach: koto kibla). Kibel nieczynny
— nie mozna go otworzy¢, chyba od wojny $wiatowej! No to Jestesmy
w domu.

Odprezeni spacerujemy po peronie. tukasz prezy migénie. Nie wida¢ tego
po nim, ale jest silny jak tur, teraz éwiczy z nudéw. Ja siedze wpatrzony
w Harleya. Ogladam biedaka i zaczynam widzie¢, co kupilem. Kable elek-
tryki motocykla zwisajq smutno. Porwane. Akumulatora nie ma. Zaréwki
w przednim reflektorze nie ma. Skrzyni narzedziowej nie ma. Wszystl(o
brudne i zaniedbane. Wyjmuje néz, dobry, sprezynowy, zawsze ukryty
za paskiem spodni na plecach, po lewej stronie. Nozem lekko oskrobuje
brud. Pod spodem oryginalny, zielony wojskowy kolor. Odstaniam plamy
na silniku i na gazniku. Pod spodem trafiam najpierw na oryginalny brud,
potem juz kolor odlewéw. Gaznik mieni sie cieptem odlewu z brazu. Cos
fantastycznego! Korpus silnika biaty aluminiowy. Bajka.

Harley chce mi co¢ powiedzieé. K*adq reke na jego baku. Uspokajam
go. Ruszam kierownica, naciskam noga kick-starter. Obracam silnikiem.
Ostroznie. Oddycha charkotliwie. Dosy¢. Musi mie¢ wode. Nie bede
go meczyl. Jest nieszczelny. Jest chory. Najpierw do domu, a potem
pogadamy. Cheg go przytuli¢c. O, Boze, czy ja zwariowatem?! Odbija
mi czy co?! Przeciez to tylko maszyna. ..

Zapa|am .gwotzdzia". To obiegowa nazwa papierosow ,.Sport” — najtan-
szych na éwiecie. Z czego robionych — nie wiadomo (moze i lepiej). Smier-
dza na kilometr, ale dobre dla studenckiej kieszeni — 1,10 zt za paczke.
Zapada zmierzch. tukasz spaceruje. Szuka zawiadowcy stacji. Ten wreszcie
sie zjawia. Zapala |latarnie dworcowa. Pytamy go o pociag. Patrzy na nas
i chyba mu wesolo.

HARLEY M0] KUMPEL
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— Chiopaki — méwi — macie czas do rana. Dizisiaj tylko przejedzie woj-
skowy. To jest, ze tak powiem, radziecki, nie zatrzymuje sig nigdzie.
Jedzie do Legnicy. Do bazy wojsk radzieckich w Polsce. Wozi ruskich.
gmiejemy sie:

— Panie, wojna juz sie dawno skoriczylal Nie wie pan? To panu powiemy
— zaczynamy sie z niego nabija¢ — hetmu pan zapomnia*, a gdzie maska
gazowa! Bacznos¢!

A on powaznie:

— Oni wierza, ze wojna trwa, jezdza tymi specjalnymi pociggami wszyscy
pod bronig, wiozg amunicje jak ponad dwadzieécia lat temu.

— Odsuficie motor od szyn. Za chwile przejada.

Czekamy. Juz jest noc. Wiatr w Sudetach przewraca po peronie porzuco-
ne ¢miecie. Nagle w kompletnej ciszy styszymy daleki stukot pociggu. To
}edzie ten ,ruski”. To znaczy pocigg — widmo przesz*oéci. Stoi.my. Obok
Harleya. Jada zwyciezcy! Przeleca i pojada! Nasza ciekawos¢ wigksza
niz nasze zmeczenie. Gapimy sie. Zawiadowca stacji prezy pieré, trzyma
choraggiewke w dioni, aby stuzbowo powitaé i pozegnal ,pociag pod
specjalnym nadzorem” .

Pociag sapie, parowa lokomotywa niezbyt szybko, ale systematycznie
pokonuje ostatnie metry do stacji. Piéropusz pary lokomotywy i jej gwizd
tworzg uroczystg atrnosferi;. Przed nami parada wagonow. B*qu*y bial-
ka oczu maszynisty — kontrolowat sytuacje, prowadzac ten swéj konwdj.
Juz zauwazamy otulone brezentami wagony z armatami i Bog wie, z ja-
kim wojennym zlomem jeszcze. Ws;zystko bojowe. No i otwarte wagony
z wojskiem. Wida¢ sotdatéw. Machajq do nas.

Nagle pis|(! |s|<ry spod hamulcéw! Hamowanie na calego! Pociag ni stqd;
ni zowad gwaltownie hamuje. Méwie do tukasza:

— Cholera, rzucite¢ niedopatek papierosa pod kolal Jak nas teraz wezmg
za dupe, to pamigtaj — to przez ciebie.

tukasz pol(azuje mi zgiety tokie¢! Widzimy juz dwie czerwone latarnie na
ostatnim wagonie. Zahamowat! Cholera, pociag daje na wsteczny. WRA-
CAl O, nie. Tylko nie to. Mamy dosy¢ wrazeri. Lokomotywa otoczona
obtokiem pary staje naprzeciwko nas i naszego Harleya. Z obtoku pary
wychodzi maszynista. Morda umorusana i uémiechniqta, krzyczy:

— Czy ja dobrze widze?! Tu stoi Harley-Davidson! A wy co tu
robicie???

Maszynista ubrudzony jak diabet. W éwietle latarni pobtlyskuja jego siwe
wihosy. Cieszy sie. Wariat. Podchodzi do Harleya. Dotyka go. Dotyka
kierownicy. Dotyka siodta. Ttumaczymy mu:

— Czlowieku, to nasz Harley! Wlasnie go kupilismy.

Méwi:

powies¢ w odcinkach
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— O Bote, chlopaki, wybaczcie, przejechalem na takim z Rosji do Berlina.
Ja juz myélatem, ze ich w Polsce nie ma. Taki Harley nie raz uratowal mi
zycie. Wojna, a ja na takim jechatem. Tysigce kilometréw. ..

Nie wiemy, co méwi¢. Pedzi do lokomotywy. Ma tzy w oczach. Ciagnie
sznur od gwizdka. Gwizdze lokomotywa jak szalony! Stoimy w naszych
wytartych dzinsach obok Harleya-Davidsona. Zatkato nas. Wzruszenie.
Dat w kola parowozu, ile wlezie. Salutuje po kolejarsku. Odjezdza. Po-
ciag zniknq}.

Oslupieni oddajemy jego paradg‘ Odprowadzamy go wzrokiem Zniknal
w mrokach nocy.

Patrze na Harleya. Mysle do Harleya:

— Ach, ty draniu. Ach, ty cholerny draniu! Co ty robisz...?

Po plecach przeszedt mi dreszcz. Poszlismy do sklepu po alpage. Milczy-
my. Dwéch ,fobuzéw” z Warszawy i Harley. Musimy to obla¢. Harley
milczy. Mam wrazenie, ze do mnie zrobil oko.

Cholera, musimy jak najszybciej do Warszawy. Jak najszybcie;.

WARSZAWA

Jedziemy pociagiem do Warszawy. Siedzimy w wagonie pocztowym.
Harley, tukasz i ja. Za oknami czarna noc. tukasz pomaga pocztowcom.
Przekladajq i sortujq listy oraz paczki, krecq sie tu i tam. Kola stukaja ryt-
micznie. Harley jest lekko przywiazany do éciany. Wagonem buja na boki.
Czasami tak mocno, ze trudno utrzymaé sie na nogach. Ten pociag pojawit
sig na naszej stacji zupetnie przypadkowo. Przyjechal i zatrzymat sie, ale
nigdy wczeéniej nie ogladal tej stacyjki. Gdzies byt jakis wypadek i musiat
zmieni¢ swoja trase. Mieliémy nieprawdopodobne szczedécie. W skladzie
pociggu byl wagon pocztowy. Rzucilismy sie z tukaszem do tego wagonu,
proszac o miejsce. Ci pocztowcy najpierw nas obejrzeli, a potem biednego
Harleya. Wystuchali naszej prosby z kamiennymi twarzami. Whaéciwie gapili
sig tylko na motocykl. Ich szef wreszcie wykrztusil pytanie:

— Co to jest?

— No..., motocykl.

Jak oni ryknﬁli émiechem, az sie zataczali, a jeden to na worki z pocztq
sie przewrdcil.

— To nie mozecie sami do Warszawy pojecha¢.

| znowu ryczq ze $miechu. Wszystko wytrzymalismy. Zrobiliémy duze oczy
i uderzamy w laske. Jak sie uspokoili, wzieli Harleya za gmole i tylny
bagaznik, wniedli go do wagonu.

— Wsiadajcie, chlopaki. Jedziemy do Warszawy.

Pociag ruszyl, a oni zaopickowali sie nami serdecznie. Nawet gdy po-
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wiedzieliémy, ze nie mamy ani grosza na bilety, nie przejeli sie tym faktem
specjalnie. Daliémy im po tyku alpagi i w przyjaznej harmonii staliémy sie
czlonkami wesotej bandy pocztowcéw z nocnego pociggu pocztowe-
go. Zbierali poczte z kazdej napotkanej stacji, a my pracowalismy razem
z nimi, ,zarabiajac’ na bilet dla nas i dla Harleya. | tak dojechaliémy do
Warszawy Gléwne;j.

Ze zmeczenia ledwo trzymaliémy sie na nogach. Po serdecznym pozegnaniu
z pocztowcami staneliémy o czwartej rano przed nowym wyzwaniem. Trzeba
teraz dopcha¢ Harleya na Grochéw. Przez cale érédmieécie Warszawy,
most Poniatowskiego i alejg Waszyngtona na Grochéw. No i juz. Pchamy.
Kilkanascie kilometrow.

Warszawa, na szczescie, o tej porze by+a pusta. Miasto spa*o jeszcze.
Ulice oéwietlat éwit, a latarnie gasly. Szare cienie sunacych do swojej
pracy nielicznych warszawiakéw stapialy sie z ogélng brudna szaroscig
doméw, brudnych tramwajow i lekkiej szarej mgly (a moze smogu?).
Nasz szary Harley éwietnie pasowat do tej ,kolorystyki”. Swieiy Swit
dodawat nam sit.

Juz pod domem, gdzie na Harleya czekala wygodna piwnica, bylismy
kompletnie wypompowani. Spotkaliémy tam mojego ojca. WHlasnie szedt
do pracy, zobaczyl nas i z radoéci az wyrzucil rece do géry. W miare jak
zblizat sie, biegnac, aby nas powitaé, widziatem, jak szeroki uémiech gast
na jego twarzy. Zatrzymat sie. My tez. Patrzyt na Harleya. Oczy mu sie
troche rozszerzyly. Skromnie milczeliémy.

— O Boze — powiedzial méj ojciec — O $wiety Bozel Co to jest?
Slyszalem, jak w ciszy poranka przetknat éling. Sekundnik dudnit w moje;
glowie. Méj ojciec to byl twardy facet. Suchym glosem powiedzial:

— Chiopcy, chyba bedziemy mieli teraz mnéstwo pracy. Bardzo, bardzo
duzo pracy. — Przykucnat przy Harleyu. Dotknat go opuszkami palcow.
Ta|<, ja|< ja dzier wczesniej. Wstai, przytu|i+ nas na powitanie. — Dobra,
lece do roboty. Tylko nie uszkodzcie go transportujac po schodach do
piwnicy! Do zobaczenia po poludniu. Przyniose narzedzia.

Spojrzeliémy na siebie z tukaszem. Prosto w oczy. Harley milczal. My tez.

powies¢ w odcinkach
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NARZEDZIA

Rozebranie Harleya na czeéci bylo w zasadzie proste, ale i nie proste.
Fabryka zastosowata w nim tylko gwinty calowe. Nakretki tez byly calowe.
| to byl caly problem. Zdobycie na wlasnoé¢ kluczy calowych graniczy-
to z cudem (o dziwo, dzisiaj tez!). Wszystkie klucze w sklepach byty
przeznaczone do wymiaréw metrycznych. Jezeli ktoé ,na site” prébowat
zastosowaé klucze metryczne do ca|owych nakretek, to 1<a|eczyl i niszczy*
e bezpowrotnie. Nie dosi-:’:, ze pokancerowa* brzegi nakrgtek, to i tak
ich nie odqucii.

Zaczalem sie intensywnie rozglada¢ za zdobyciem oryginalnych amerykan-

skich kluczy calowych. Na Grochowie bylo wielu mechanikéw. Wiekszosé
stosowala proste narzedzia, takie jak: mlotek, mesel, wajcha i uniwersalny
klucz ,hydrauliczny”. Ten klucz nazywano ,szwedem” lub ,francuzem”,
a niektérzy (dowcipni) rozbierakiem”. Zgbate szcquci rozbieraka i mozli-
woé¢ ,dopasowania” do kazdej nakretki by¢ moze byly podniecajaca, ale
piekna nakretka po zastosowaniu na niej takiego narzedzia byla w opla-
kanym stanie i prawdziwemu mechanikowi serce sie krajato z rozpaczy.
Poszukiwanie prawdziwych kluczy calowych bylo koniecznoécia.

Ludzie na Grochowie przyniesli mi wieéé, ze jest taki jeden, co ma garaz na
Olszynce Grochowskiej i podobno jest wlascicielem calej kolekeji narzedzi.
Podobno jest to lekko stukniety wariat, ale przy odpowiednim podejéciu
(do niego) jest szansa na wypozyczenie kilku drogocennych narzedzi.
Bez zwloki zaczalem tego pana szuka¢. Jego garaz byl uzbrojony w kil-
kanaécie solidnych zamkéw. To byla cecha szczegélna, po ktérej mozna
bylo trafi¢ do celu.

Zaczailem sie na wlasciciela ,sezamu” w niedziele (to byl zawsze dzied
grzebania przy samochodach). Czekalem przy garazach, a bylo ich tam
wigcej niz dwiescie. Szeregowce garazowe. Przy niektérych krecili sie

juz ich wlasciciele, pucujac wyprowadzone na éwieze powietrze Syrenki,

i)
2

Trabanty i Moskwicze.

\--I:ir" S 2

Znudzony czekaniem na ,mojego” goicia, zaczepilem milego pana z tej
samej uliczki garazowej. Byt gadatliwy i po chwili, potrzebnej na wymiane
uprzejmosci, siedzieliémy wygodnie na dwéch skrzynkach po piwie prze-
robionych na wygodne krzeselka kempingowe, ktére z garazu wyciagnat
méj rozmédwea. Oczywiécie pytam sie natychmiast o mojego , czarodzieja”
wyposazonego, podobno, w klucze édusarskie z ca+ego Swiata.

— O tak — reaguje wlasciciel pieknego Moskwicza — ten to ma éciany
wytapetowane kompletami kluczy §lusarskich. Kiedyé od niego pozyczalem,
na poczatku byt mily, a teraz juz nie. Zmienil sie ostatnio, jest burkliwy,
cholerny egoista. Nikomu nie chce nawet pokazaé¢ tych swoich skarbow,
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a co dopiero uzyczyé. Wszystko zgarnat do siebie i trzyma dla wilasnej
przyjemnosci. Tacy egoiéci zawsze majg klopoty. — Opowiem panu — cia-
gnqil — jak mieszkatlem w Petersburgu. W sasiedniej kamienicy mieszkala
stara, ruska hrabina. Miata takiego hopla, ze zbierata nocniki z catego
éwiata. Miala ich setki, od takich zwyczajnych po pozlacane i krysztalo-

we. My, sasiedzi, émialiémy sie, ze robi codziennie w inny. | nikomu nic

' nie pozyczala. Przyszli hitlerowcy, zaczeli bombardowaé Petersburg, to

znaczy Leningrad, i nic jej nie pomogly te tysiace nocnikéw. Jak bomba
pierdolneta w ulice obok jej domu, to i tak sie w majtki zesratal Zasmiatem
sie grzecznoiciowo i czekam na puente.

— A ten zbieracz kluczy jak mu sie samochdd zepsuje to i tak idzie w laske
do warsztatu.

Katem oka widze, ze do ,mojego” garazu przyjechal jego wiasciciel.
Odczekatem chwile i ide do niego. Facet zmierzyt mnie zmgczonym
spojrzeniem.

— Co..., po klucze, mtody cztowieku?

— Tak, mam Harleya i szukam kluczy calowych.

— Mialem, ale juz nie mam.

Otwiera garaz, w érodku samochéd Warszawa. Kluczy nie widaé.

— Panie kochany — méwi — jak nie miatem narzedzi, to sam chodzilem
po garazach i pozyczalem. Bylem ambitny i postanowitem nie chodzi¢
i nie zebra¢ u innych. Mnéstwo forsy, jezdzac po éwiecie (a pracowalem
w handlu), zainwestowatem w setki kluczy, aby nikogo wreszcie o nic nie
prosi¢. Panie kochany, i stato sie to moim przeklenstwem. Jak sie roznio-
sto, ze mam wszystko, skoriczyl sie méj spokéj. Dzien w dzier przycho-
dzili poiyc:zac’:! Poiyczari i paiycza-:’:! Ludzie nawet w nocy zrywa|i mnie
z t6zka, aby pozyczyé¢ potrzebne narzedzia. Rodzina mnie przeklela. Ja
siebie tez. Pozbytem sie tych cholernych kluczy i ciesze sie jak dziecko.
Mam dla pana przestroge, mtody cztowieku, nie pokazuj nigdy, co masz.

Zdaje sobie sprawe, ze wszyscy mnie tu teraz nienawidzg. Pies ich ganial ..

Zegnam pana.

Odchodzqc widziatem, jak pochy|a sie nad silnikiem Warszawy. Z rekawa
warsztatowe] kurtki zrecznie wysunal mu sie piekny, lénigcy chromowany
klucz nasadowy. Jeden jedyny. Zaslonit go wlasnym ciatem.

Z Olsztynki Grochowskiej na Grochéw bylo niedaleko. Smutny i znowu
bogatszy o nowe doéwiadczenie wracatem do swojego Har|eya. Na Szase-
row us*yszah?m tupot biegnqcego za moimi p|ecami czlowieka. Odruchowo
wyijalem rece z kieszeni, rozpiglem kurtke i odwrécitem sie, blyskawicznie
przygotowany (ja|< od lat) na atak.

To nie byt chuligan czy ztodziej czapek — to byt méj ,kluczarz”. Zasapany
rozgladat si¢ konfidencjonalnie dookofa. . .

powies¢ w odcinkach
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— Przepraszam — powiedzial — mam dla pana calowa trzynastke, pasuje
do érub glowicy cylindra, to méj prezent dla pana. Rozumie pan, to mgj
prezent specjalny dla Harleya. Miatem kiedy$ taka maszyne. ...

Dat mi klucz, odwrécit sie i biegiem zniknal za zakretem. Wazylem ten
klucz w dioni. Pasowat do reki idealnie. Na rekojesci miat wykute: Made
in U.S.A. Juz wiedzialem, co mam w piwnicy. Mam Harleya-Davidsona
i wiele ciekawych przygéd przed sobg... i sympatie wielu, wielu ludzi.

PIWNICA

To byla duza piwnica. Ponad dwiesicie metréw kwadratowych. Krélestwo
Harleya na najblizsze miesigce. Zrobitem dodatkowe oéwietlenie. Kto
z moich najblizszych zorganizowal zaréwke uzywana w latarniach ulicz-
nych. Moc: 500 Wat. Po jej zapaleniu robito si¢ widno jak w dzien.
Wyposazenie warsztatu bylo prawie w caloéci ,,zorganizowane”. Wtedy
nic nie mozna byto kupi¢, wszystko trzeba bylo ,organizowaé”.

* % %
Harley zostal rozebrany do najmniejszej érubki. Byly tez niespodziankil
Jedna ze érub mocujaca cylinder do karteru upadia mi na podioge.
Ustyszatem: pyk! Gluche — pyk. Zamiast gloénego: brzek! Delikatnie
umy*em §rubg w benzyn]e. Czarna, matowa. Prébu}g pi|ni1<'|em — drew-
no. Piekne, debowe drewno. Poprzedni wlasciciel zrobit érube-szpilke
z drewna. | przypuszczalnie Harley jezdzit z takg $rubka. No, nie ...

ok k
Kazdy podzespét Harleya po umyciu i regeneracji trafial na stét monta-
zowy. Stoly znalaztem na émietniku, ale byty w niezlym stanie i éwiet-
nie nadawa*y sie do elcsponowania na nich rozebranych ,do naga"
elementéw podzespotéw. Jeden z moich przyjaciél z Polibudy dat
mi fantastyczne, oryginalne instrukcje montazu, reperacji i regulacji do
Harleya-Davidsona WLA. Skad je wzigl? Okazalo sie, ze jego ojciec,
oficer Ludowego Wojska Polskiego, przechowat te instrukcje z czaséw,
gdy byl kierownikiem warsztatéw wojskowych w latach 50. Wpraw-
dzie Stalin (tak, tak, Jézef Stalin, cztowiek radziecki) dat rozkaz, aby
wszystkie Harleye z naszego wojska przetopi¢ w hutach, to jednak
uratowaly sie instrukcje tego typu jak moja. Madrzy Polacy ratowali,
co mogli, a wiadomo, ze wiedza z takiej instrukcji jest wartoéciq wyzsza
niz glupi rozkaz bandyty Stalina Jézefa.

¥ * %
Wstep do mojej piwnicy dla oséb niewtajemniczonych byt surowo
wzbroniony. Dosy¢ miatem zloéliwych uwag pod moim adresem na temat

Harleya. Nawet moja ukochana matka po obejrzeniu tego, co kupitem
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(a zrobifa to z ojcem schodzac

w nocy do piwnicy w tajemnicy przede

- mnq') ni stad, ni zowad zaczela mnie pocieszaé,
e ..wszystlco qu:ﬂ:le dobrze” i tak dalej, a ja '

= lh&iﬁ\?? i€ wwciszem dqg::égo mama nawigzuje. Przeciez
% o czagu kupieniaib¥sleya zylem jak aniot. Nie przychodzi-

- |em przy sobocie lekko poturbowany z klubu studencl(lego

o semestrze (jakims tam!) dostalem nawet nagrode dziekana wydzialu
za dobre wyniki w nauce. Naprawde éwiecitem przyktadem grzecznego
" i cichego goécia.
-
~ Wypieszczony gaznik Harleya stat na moim studenckim biurku. Wypolerowany
korpus gaznika mial kolor starego zlota (braz cynowy). Dziatat jak nowy. &
Ukfad zaptonowy tez. Skrzynia biegéw tez. Wszystko — tez.
Oczyscitem wszystko. Wszystko lénito. Zregenerowatem wszystko. Dziers
“inoc pracowatem. Pomagal mi brat (najlepszy mechanik-silnikowiec na
$wiecie) i tukasz — superzdolny inzynier architekt od autostrad (ktére mial
budowa¢ w Polsce moze za 100 lat). Ale doé¢ zartéw!

L

Har|ey w tajemniczy sposéb zmienil moje zycie. Analizujac budowe tego

Y
o5

.,grata , stawalem sig prawdzwym inzynierem-mechanikiem. Chodzqc po
warsztatach oddajqc czesci do regeneracji, stawalem sie inzynierem-

technologiem. Tak gleboko zaangazowalem sie w problemy zwiazane |

z przywréceniem Harleya do zycia, ze stalem sie fachowcem. Az
B i s anraryils trudno w to uwierzyé! Ja duzo sie uczytem, a tak naprawde, poza ,.
czytaniem madrych ksiazek, nic nie umiatem! Teraz mialem ciagle
brudne rece (sz!achetny brud!), kostrcpate paznokcie, poobijane
knykcie (o, kurwa, bolil — znowu klucz sie obsunal) i zdobywalem
wlasnym bélem i nie przespanymi nocami ostrogi rycerskie. Ostrogi
prawdziwego mechanika. Takiego mechanika, co wszystko rozbierze, a po-

tem ztozy. | bedzie ten mechanizm dziatal. Naprawde!
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* %
Byt tylko jeden bdl — brakowato mi koncepcji. Wszystkie czesci lénity. Siady-
walem na stoleczku i pieicitem je wzrokiem. Teraz nalezalo te tysiac elementéw
zlozyé do kupy i stworzyé mojego Harleya. Mojego Harleya-Davidsona.

* % %

Moje otoczenie byto powaznie zaniepokojone. Pytali sie nachalnie:
— Woijtek, co ty TAK NAPRAWNDE robisz w tej piwnicy??? Nikt nie
doprowadza do porzadku swojego motocykla tak dlugo! Moze przydatby
sie jaki¢ lekarz? Moze trzeba ci poméc?
A ja nic. Czekalem na pomyst. Ogladalem bialo-czarng instrukcje montazu
i regulacji Harleya, a szczegélnie trzy zdjecia: widoki boczne i z géry mojej
maszyny. Ktére czeéci pomalowaé, ktére pochromowac?

e
| stalo sie. Zbitem z desek stelaz. Nie mialem forsy na lakiernika. Z roz-
paczy i depresji kupitem w sklepie chemicznym flit.
Flit to byla reczna pompka z zawieszonym zbiorniczkiem u wylotu dyszy
sprezonego (recznym ruchem pompowania) powietrza. Flit stuzyl do roz-
pylania ptynu na pluskwy. Jezeli ktoé mial p|usl<wy w mieszkaniu, kupowat

to urzadzenie i rozpylat po katach plyn typu DDT celem ukatrupienia

pluskiew, wszy i podobnych zwierzat. Dla mnie flit stat sie pistoletem

lakierniczym.

Piwnica. Z prawej Lukasz. Pasz.uk,
z. lewej Woejciech Echilcz.uk
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Kupitem czerwony lakier nitro. Zaczglem malowa¢. Oddatem do galwa-
nizerni wiele czesci, ktére blyszczace srebrem chromu, miaty dekorowaé
Harleya.

Na stelazu powstawat gotowy Harlzy, W miare postepu prac odeszta mi
ochota na sen. Nie wszystko bylo tak do kofica przykrecone ,na fest”.
Ale nie moglem juz czeka¢. Rama — do ramy — btlotnik i baki (bak Harleya
sklada si¢ z dwéch czeéci — jeden pétbak na benzyne, drugi pétbak na
olej) — silnik i dalej skrzynia biegéw. Teraz widelec przedni i kofa. Plus
drobiazgi: kierownica i siodlo. Szybciejl GOTOWE!

Zapalitem zaréwe 500 Wat. Olénienie. Siedzialem na matym stoleczku
przed najcudowniejszym na éwiecie Harleyem-Davidsonem. Widok za-
pierat dech w piersiach.

Co za cudowng ,architekture” miata ta maszyna. Wspaniale proporcje.
Potezny, dwucyfindrowy silnik z cylindrami rozchyionymi w litere V" —
wzdtuz osi motocykla. Silnik ,rozpieral” rame i chowat sie nieskromnie
pod bak. Bak o idealnym, optywowym , kroplowym” ksztalcie. Siodlo
opieralo sig na pojedynczym amortyzatorze jakby zawieszone nad Harley-
em — niezwykle zgrabne i przypominajace profilem siodlo kosiskie. Przednie
koto podkreslato potezny przéd motocykla. Tylne koto byto ,odsuniete”
w przestrzeni motocykla jakby troche za daleko.

Caly Harley przypominal lamparta zaczajonego do skoku. Rozmarzony
patrzylem, podpierajac sie dlonis. Poczutem, ze mam wilgotng reke. Nie,
nie! Nie ptakatem! Po prostu brudnymi palcami zatartem oko. Tak jak kazdy
mechanik. | poleciala 1za. | musialem

ja wytrze¢. Woitek! Przeciez trzeba

odpali¢ silnik!
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Musiatem jeszcze troche popatrzeé i nie chcialo mi sie i$¢ na stacje ben-
zynowg po paliwo. Tak czy owak jutro bedzie specjalny dzien. Pokaze
—Harleya moim najblizszym. Mojego Harleya-Davidsona. Z tej potwornej
radoséci wstatem i ni stqd, ni zowqd rqbnq+em najwigkszym kluczem élusar-

skim o podioge. Klucz sie odbit, wyskoczyl w powietrze i trafit pro-

sto w zaréwke 500 Wat. Zaréwka miala zasilanie podlaczone

.na lewo” pod gtéwng mufe. Donoény huk obwiescit poteine
zwarcie, a ja dostalem po calym ciele goracymi odpryskami
szkla. Zapadla totalna ciemnoéé.

Otworzytem po omacku szparke w oknie piwnicznym. Wsze-
dzie bylo ciemno. Na paluszkach powedrowalem po omacku do
naszego mieszkania. Juz na klatce schodowej slyszalem sasiadéw —
kleli jak szewcy, wymieniajac komentarze przez otwarte drzwi i okna:
Panie sqsiedzie! Znowu jakis skurwysyn chce nam zepsuc oglgdanie
telewizji. A wlasnie przemawiat towarzysz Gomutka!

To byl 1968 rok. W Polsce Ludowe;.
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