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Kryzys paliwowy

Ponad dekade temu napisatem, ze z czasem na rynku samocho-
dow pozostanag ciekawe klasyki z silnikami o dowolnej pojem-
nosci oraz dostawczaki i taksowki z napedem hybrydowym.
Nie przewidziatem wtedy takiego rozwoju elektrykow, a takze
zupetnie nie wzigtem pod uwage jednosladow, ktore w czasach
drogich paliw stanowig sensowna alternatywe.

I nie chodzi mi wcale o alternatywe transportowa. Jesli ktos
chce tanio podrozowa¢, ma do dyspozycji rozwinietg infrastruk-
ture transportu publicznego lub wspomniane taksowki. Mam
na mysli tych, ktorzy zapuszczaja silnik dla przyjemnosci. Dla
frajdy z jazdy, stuchania pracy napedu spalinowego, wdychania
wiosennych zapachow, interakcji z otoczeniem.

Wszystko wskazuje na to, ze paliwo jeszcze podrozeje i ta
sytuacja pozostanie z nami na dtuzej. To zas oznacza, ze urosnie
grono motocyklistow i uzytkownikow jednosladow wszelkiej
masci. Nie bedzie nas sta¢ na jazde klasykami z poteznymi V8§,
ale przeciez jakas przyjemnosc¢ z zycia bedziemy chcieli miec,
prawda?

Ktos powie, ze nie czas na przyjemnosci, kiedy wali sie porza-
dek sSwiata. Nie do konca si¢ z tym zgadzam. Wizja przysztosci
(i przyjemnosci) od zawsze stanowita site napedowa ludzko-
sci i to sie na pewno nie zmieni. Dlatego juz dzisiaj powitajmy
nowych kolegow i kolezanki. | pamietajmy, ze jazda jednosla-
dem to dla nich, na poczatku, gtdwnie wyzwanie. Jak wszystko,
co nas otacza.

Marcin SuszczewsKi

-~

Na zdjeciu moja R1100RS w Sokolcu w Gorach Sowich.
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Wiosna w salonach

Jak podaje Instytut SAMAR, w lutym 2022 r.
zarejestrowano w Polsce 1 772 nowe motocykle i
motorowery. To wynik o 46,33 proc. wiekszy niz

w poprzednim miesigcu i 0 35,58 proc. wiekszy niz
przed rokiem. tacznie od poczatku roku wydziaty
komunikacji zarejestrowaty w swoich bazach 2 983
jednoslady, o 47,82 proc. wiecej niz rok wczesnie;.
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Na koniec lutego liderem rankingu rejestracji
nowych jednosladdw jest Honda. W ciggu dwodch
miesiecy roku zarejestrowano 571 pojazdow tej
marki, o 117,94 proc. wie¢cej niz w analogicznym
okresie roku poprzedniego. Sklasyfikowana na dru-
giej pozycji Yamaha znalazta chetnych na 269 jed-
nosladow (+263,51 proc. r/r), a trzeci w zestawieniu
Junak sprzedat 265 pojazdow, o 128,45 proc. wie-
cej niz przed rokiem. W czotowej dziesigtce najpo-
pularniejszych marek na polskim rynku najwiek-
szg dynamika wzrostu moze pochwali¢ sie wyzej
wspomniana Yamaha. Jedyna marka w tym gronie,
ktora odnotowata strate na przestrzeni roku jest
Romet Motors.

Fot. Samar

Przygotowanie do sezonu?

Zanim wyprowadzisz swojego
,rumaka” z garazu, pamietaj, ze
kilkumiesieczny postoj, nawet w
najlepszych warunkach, moze w
znaczacy sposob wptynac na bez-
pieczenstwo jazdy. Dlatego przed
pierwsza przejazdzka niezbednych
jest kKilka krokow, ktore przygotuja
go do nowego sezonu.

Po zimie na drogach znajduje si¢
mnostwo zanieczyszczen, w tym
przede wszystkim soli. Sol dziata
niszczaco dla lakieru oraz ele-
mentow podwozia, dlatego warto
motocykl starannie umyc¢. Nastep-
nie nalezy natadowac¢ akumulator,
nasmarowac tancuch, napetnic bak.
Sprawdz rowniez poziom oleju oraz
cieczy w uktadzie chtodzenia. Zrob
ogolny przeglad: sprawdz czy dzia-
tajg wszystkie Swiatta: przednia i
tylna lampa, Swiatto stopu, Kierun-
kowskazy oraz Swiatta pozycyjne.
Skontroluj dziatanie hamulcow oraz

poziom ptynu hamulcowego.

Jest pewien wazny aspekt, z ktorego nie kazdy
motocyklista zdaje sobie sprawe. Pamietajac o tym,
ze przyzwyczajenie jest druga naturg cztowieka,
warto sobie uswiadomic, ze w przeciagu zimy wielu
kierowcow samochodow mogto ,zapomniec”, ze
dzielg drogi z motocyklistami. Kiedy wiec zaczniesz
wyjezdzac na pierwsze wiosenne wypady, zachowaj
szczegOlng ostroznosc¢! Unikaj bardzo szybkiej jazdy
i nie ,wyskakuj” nagle zza kolumny samochodow
— daj kierowcom czas na bezpieczna reakcje.

Nie spiesz sie — jeszcze zdazysz w tym sezonie
nacieszycsie jazda! Pamietaj, ze od tego, jak doktad-
nie i starannie przygotujesz swoj motocykl do jazdy,
zalezy bezpieczenstwo twoje oraz innych uczest-
nikéw ruchu drogowego. Zyczymy wielu udanych

wojazy oraz szerokiej drogi!




Na video

Aby motocyklowe wojaze byty w petni bez-
pieczne, warto zaopatrzy¢ motocykl w wideore-
jestrator, ktory w razie trudnosci na drodze nagra
cate zdarzenie. ldealnym rozwigzaniem bedzie urza-
dzenie, ktore zarejestruje zardwno to, co dzieje sie
z przodu, jak i z tytu, np. Mio MiVueTM M760D.
Urzadzenie nagrywa w jakosci Full HD, posiada
super jasny obiektyw o przestonie F1.6 oraz rzeczy-

wisty kat widzenia 130°. Wbudowany modut GPS
pozwala na precyzyjna lokalizacje czasu i miejsca
zdarzenia. Dzieki autorskiej technologii MioTM
Night Vision Pro nagrane obrazy sg jasne i wyrazne
nawet w stabych warunkach oswietleniowych.
Whbudowane Wi-Fi pozwoli na szybkie wykona-
nie kopii zapasowej filmow na smartfonie oraz ich
udostepnianie w mediach spotecznosciowych.
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Innym rozwigzaniem moze byc¢ zakup kamery dla
jednosladow Mio MiVueTM M700, ktéra moze byc
uzyta nie tylko przez motocyklistow, ale rowniez
rowerzystow. Ta kamera nagrywa filmy w jakosci
Full HD 1080P z szybkoscig 60 klatek na sekunde.
Nagrania sg rejestrowane w jakosci 2K/1440p o
szerokim kacie widzenia 140°, co pozwala na zapi-

sania kazdego szczegotu podczas jazdy. Metalowa

obudowa oraz utwardzone szkta powoduja, ze
kamera posiada wodoodpornosc¢ typu P67, dla-
tego jest odporna i wytrzymata na rozne warunki
atmosferyczne.

Wiegcej o marce Mio:

Fot. Mio

Pierwszy polonijny magazyn motocyklowy w USA
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"_Nadejs-iia wiampu@gg__chgﬂi’rg.,."iw koncu po latach widczegi | szlajania sig po roznych gazatach‘ri cZasopismach,
tutajac:a sie po Emigracji_gq_ge:dy fnutucyklﬂwe. duczgkaw'_sie wreszcie miejsc:a..'-_kigrq smiato mogg nazwad domem,
przystanig, w ktorej atrament nins_qcy"wleém piker'fskiej przygody, niczym przyplyw zalewac moze kolorowe strony
potopem stymdlujaﬁyﬁhﬁypb_rainiq oraz przyjemnych dla ucha slow, jak _rrbwniaiﬂ'rnir],rch dla oka, portretujacych
podréznicze eskapady mmgrafiiﬁilfmﬂnﬁf Zze artykuty o interesujgce| motocyklistow tematyce, nierzadko trafiaty na
goscinne lamy polonijnych paric?djriﬁw. gdzies tam na dnie $wiadomosci, drzemala probujgca wydostac sie na swiatlo
dzienne idea, aby wszystkie'tego rodzaju publiha_cj%znalazw nigjako wspolny port, do kidrego bez problemu zawitad
moga rowniez wszyscy ujezdzajacy jednoslady, palscy, jak rowniez anglojezyczni czytelnicy. Dlatego tez, wzburzony
niczym sztorm olej w gltowie, smarujgac tryby umystu spowodowal, iz zebatki weszly na wysokie obroty przekuwajac
pomysty w czyn, kiory z niepowstrzymanym impetem ruszyt przed siebie. Cata naprzad! Foszly konie po betonie,
a wiasciwie rumaki stalowe, jedno iwiglocylindrowe...

wwwnPoliRiderMagazinen@m
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tare porzekadto motocy-

—1n

klistdbw mowi, ze nie ma

ztej pogody, sa tylko zte...

ubrania. DoczekaliSmy cza-
sow, w ktorych kazdy motocykli-
sta moze dobrac ubior idealnie do
swoich potrzeb. Z biegiem lat, odziez
motocyklowa zmienita sie diametral-
nie. Do dzi$ mozna wsrod motocykli-
stow ustyszec opowiesci o wktadaniu
»gazet” wktadanej w najbardziej nara-
zone na chtod w czasie jazdy miejsca.
Jedni wspominaja to z nostalgia, inni z
lekcewazeniem.

Dobra kurtka zimowa kiedys wazyta
tyle, co jej nosiciel. Rozwaj inzynierii
materiatdw w przemysle odziezowym
doprowadzit do sytuacji, w ktorej cie-
pta, chronigca przed wiatrem odziez
jest lekka 1 praktyczna. Taki sam
postep, a nawet wiekszy, nastapit w
zakresie projektowania i wykona-
nia odziezy przeznaczonej do jazdy
motocyklem. Mozemy wrecz mowic
o casualu motocyklowym, zaleznym
od typu maszyny, na ktorej jezdzimy, badz celu do
jakiego ma ona stuzyc.

Obecne kurtki do jazdy motocyklem po miescie
poza tym, ze sa w stanie utrzymac¢ odpowiednia
cieptote ciata, czy ochronic¢ przed niewielkim desz-
czem, wygladaja na motocykliscie nader porzadnie i
dodaja mu szyku. Kroj dostosowany jest po pozycji
motocyklisty na maszynie, a liczne Kieszenie daja
mozliwos¢ schowa-

nia najpotrzebniej-

szych zabieranych
ze soba ,,przyda-
siow".

Kurtki
maja cer-
tyfikaty,

potwierdza-
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jace ich skutecznos¢ w ochronie najbar-
dziej narazonych czesci ciata w cza-
sie kontaktu mechanicznego podczas
wypadku. Ildentycznie ma sie sprawa
w przypadku spodni motocyklowych.
Wygladaja jak zwykte dzinsy, ale
poza wygladem i dopasowaniem,
cechy wspolne na tym sie koncza.
Materiaty uzyte do wykonania
takich spodni, to miedzy innymi
kevlar, ktory moze byc¢ wszyty
badz wsuniety w materiat spodni.
Jego rola, jest zabezpieczenie
nas w czasie ,slizgu” w trakcie
wypadku na motocyklu, aby nie
doszto do przetarcia materiatu
spodni.

Istotna jest tez ergonomia
spodni. Sa wygodne w czasie jazdy.
Nie uciskajg i zapewniaja odpo-
wiedni komfort w czasie porusza-
nia sie w nich po zejsciu z pojazdu.

Buty, z pozoru trampki na moto-
cykl, rowniez nie maja nic wspol-
nym, poza wygladem, z trampkami
ze sklepu sportowego. Wzmacniana
podeszwa, wzmocnienia kostki, mate-

riaty o niskiej scieralnosci, wodo-
odpornos¢, a zarazem oddy-
chalnos¢, to podstawowe
roznice pomiedzy wska-
zanym typem obuwia.

To samo dotyczy tez
rekawic, wykonanych z
materiatu o odpowied-
niej gramaturze, odpor-
nych na zte warunKki
atmosferyczne, o odpo-
wiedniej dtugosci, nie krepujacych ruchow nad-
garstka w czasie jazdy miejskiej.

Jesli potrzebujemy stroju na typowe wielod-
niowe wyjazdy turystyczne, szukajmy ubran o
duzej oddychalnosci, a zarazem odpornosci na zte

warunki pogodowe. Producenci stwo-
rzyli na taka okazje odziez spetniajgca
te kryteria. Ubrania zapewniajg komfort
termiczny nawet w niskich temperatu-
rach (w okolicach zera stopni Celsjusza)
oraz temperaturach letnich. Inzynieria
zagoscita na dobre nie tyko w motocy-
klu, jako maszynie stworzonej z pomy-
stuinzyniera, ale rowniez ubraniu, ktore
zaktadamy do jazdy nim.

Ktos spyta: co z osobami ktore jezdza
np. na torze? Czy kombinezony tez prze-
szty takg zmiane w zakresie swojej kon-
strukcji? Jak sie okazuje, tak. Dostepne
obecnie na rynku kombinezony ofero-
wane sa w szerokich zakresach cenowych.
Spetniaja surowe wymogi w zakresie
bezpieczenstwa i sg wygodne. Najcze-
sciej taczone sa wysokiej jakosci skory
bydlece z materiatami o odpowiedniej
elastycznosci. Zapewnia to odpowiedni
komfort uzytkowania. Mozna znalez¢
na rynku zarowno kombinezony jedno
lub dwuczesciowe z certyfikatem bez-
pieczenstwa, ktore maja ,,wzmacniane”
zamki do potaczenia gory z dotem kom-
binezonu. Ubrania te zaczety oddychac,
a nie tylko chronic.

Postep techniki widoczny jest na kaz-
dym kroku naszej przygody z motocy-
klem. Mysle, ze we wtasciwej kolejnosci
zaczyna sie on wtasnie od prawidtowego
ubrania sie na motocykl, a dopiero poz-
niej zakupu maszyny, na ktorej bedziemy
jezdzic. Dlaczego w tej kolejnosci? Ubra-
nie motocyklowe ma nas przede wszyst-
kim chroni¢. Zatem, jesli siadamy na
wymarzong maszyne w krotkich gaciach,
koszulce na ramigczkach i klapkach,
Swiadczy to o naszym totalnym nie-
przygotowaniu i braku rozsadku. Ina-
czej to ujmujac: ubrany motocyklista,
to swiadomy motocyklista. O
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iedy mieszkatem w centralnej Polsce,
zima niezbyt mi przeszkadzata. Sezon
motocyklowy zaczynat si¢ poznym mar-
cem, a konczyt w listopadzie lub paz-
dzierniku. 3-4 miesigce zimna byty zawsze dobrym
okresem na maty remont, zaplanowanie wyjazdow
czy po prostu odpoczynek od dwoch kdtek na tyle,
by znow za nimi zateskni¢. Po przeprowadzce do
Sztokholmu moja, tylko lekka, nieche¢ do zimy
przerodzita si¢ w prawdziwa nienawis¢. 6 miesiecy
zimna, wiatru i temperatur w okolicy O stopni to
tutaj norma. Masz zatem wybor - spedzi¢ ten czas
w garazu, albo zacisngc¢ posladki i jednak jezdzic.

Motocyklistow wybierajgcych opcje numer ,,2”
jest tutaj duzo. Mnie przetamanie sie do jazdy w zim-
nie zajeto troche czasu. Dobra motywacja byt zakup
motocykla adventure. Daje on dobrg ochrone przed
wiatrem i ma opony o terenowym biezniku, ktore
dodaty mi pewnosci na dwoch kotach. Wiekszos¢
opon offroadowych i adventure (obecnie jezdze
na Metzeller Karoo Street) ma oznaczenie M+S,
czyli mozna na nich jezdzi¢ zarowno w btocie jak
i Sniegu. Opony M+S spetniajg w Unii Europejskiej
prawne wymogi dotyczace zimowek. W razie kon-
troli policyjnej, nie bedzie si¢ do czego przyczepic.

Bardzo wazny jest tez odpowiedni ubior, zwtasz-
cza zimowe rekawice. Nawet przy korzystaniu
z podgrzewanych manetek, moze nam doskwierac
mrozny wiatr. Z kolei buty muszg chronic przed zim-
nem, ale rowniez woda, sniegiem i btotem. Warto
tez zadbac o ochrone szyi.

Reszta to juz tylko jazda. Nawet w suche i sto-
neczne dni trzeba uwazac¢ na zacienione miejsca
— to zazwyczaj tam spotkamy lod i snieg. Ptynne
hamowanie i odpowiednia predkos¢ to podstawa.
Zimag lepiej trzymac sie gtdwnych drog, bo to one
zazwyczaj sg najlepiej utrzymane. Najtrudniej bedzie
na wszelkiego rodzaju parkingach i mniejszych
drozkach, gdzie jest najwiecej zamarzajgcej wody.

Warto tez mie¢ znacznie bardziej ograniczone
zaufanie do kierowcow samochoddéw - nikt nie
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Zima motocyklem

Zimnym okiem

spodziewa sie motocykla zimg, a nisko wiszace,
na Potnocy, stonnce moze wyjatkowo skutecznie
oslepia¢ — szczegolnie jesli dookota mamy Snieg
lub mokrg nawierzchnie.

Czy warto sie tak meczyc
i ryzykowac? Moim zda-
niem tak! To swietna oka-
zja do przezycia przygody
nawet w bliskich okolicach
domu. Na nowo odkrywamy
trasy, uczymy sie zachowania
w trudnych warunkach i czer-
piemy przyjemnosc nie tylko
z samej jazdy, ale i dotacze-
nia do dosyc elitarnego klubu
zimowych motocyklistow.
Spojrzenie na Swiat z innej
perspektywy i czesto walka
z wtasnym ciatem, odruchami
i niewygoda sprawiaja mi
ogromng przyjemnosci chet-
nie bede probowat rozwijac
ten kawatek motocyklowego
zycia.

A mozliwosci rozwoju
jest w Szwecji wiele. Orga-
nizowane sg motoryzacyjne
imprezy na zamarznietych
jeziorach. Wystarczy zaopa-
trzyc sie w opony ze specjal-
nymi, dtugimi kolcami i juz
mozna sprobowac swoich sit
bijac rekordy predkosci albo
probujac utrzymac sie na
wyznaczone trasie.

Sporo jest tez zimowych turystow — na potnocy
Kraju, w zasadzie nie odsnieza si¢ drog, a jedynie
zgarnia 1 wyrownuje snieg. To sprawia, ze nawet
zwykta kostkowa opona daje sobie z nim rade. Jesli

jednak dotozymy do niej drogowe kolce (w Skandy-

Tekst i zdjecie: Maciej Kalkosiriski

nawii sg one dozwolone i bardzo popularne w opo-
nach samochodowych) to bez wiekszych problemow
damy sobie rade na kazdej drodze i mozemy ruszyc
na prawdziwa wyprawe. | to jest cos, co chciatbym
zrobic¢ przed Smiercia. o
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Janek Kwilman, tworca kultowego dla wielu motocyklistow
,Liberatora”, swoj sklep stworzyt dzieki ogromnej pasji. Ta jego
stynna wsrod Harleyowcow mitos¢ do motocykli narodzita sie w
duzym stopniu dzieki siostrze! Jego starsza siostra miata chtopaka
zakochanego w Harleyu WL.

Maciej Zientarski: Jaka to byta WL?

Jan Kwilman: Technicznie oryginalna, ale jak
przystato na lata 70-te pomalowania w rézne
wesote kolory i z wielkq ,pacyfkq” na baku.

I stad twoja mitos¢ do Harleya?

Zaczynatem jednak spokojnie. Pierwsze moje moto-
cyklowe osiggniegcia to zakup motoroweru Zak”
i jego uruchomienie po odrestaurowaniu. Pomalowa-
tem go rownie ciekawie, na fioletowo ztoto i bytem
zniego dumny! Tym bardziej, ze miatem wtedy 12 lat!

A ten ,Zak” miat z tytu centralna sprezyne?
Doktadnietak. Ja wtedy bytem zakochany w moto-
cyklu ,Vincent”, ktory miat taki samo rozwiqgzanie!

Ale ,Vincent" byt powaznym pojazdem.
Ale mdj ,Zak” byt réwnie powazny!!!

Moj pierwszy pojazd byt rownie powazny! Byta
to ,Jawa Babette”.

Pamigtam, miata pedaty! A ja, kiedy sprzedatem
,Zaczka”, kupitem motorower ,Romet” z biegami
w rgczce przy kierownicy! Wyglgdat podobnie do
,Babetki”, z takim pochytym zbiornikiem.

Ja miatem dawno temu motorower ,Romet
Kadet”, ktory miat rowniez taki pochyty zbiornik.
Mozliwe ze to wtasnie taki sam! Duzo nim jezdzi-

tem, ale we tbie miatem caty czas motocykle wiek-

Moto

sze. Chodzitem wtedy do liceum i mama dawata mi
kase na obiady, ktorqg , kitratem”. Jak juz uzbieratem
sporo to sprzedatem ,,Rometa” i kupitem 3 BMW
Sahary w czesciach! I rozpoczgtem proces sktadania.
Zpomocq fanatykow z tych gratow ztozytem jednq!
Miatem wtedy 16 lat czyli jeszcze nie miatem prawa
jazdy! Mimo tego dojezdzatem nim do szkoty. Do
liceum im. Stowackiego.

To chyba tak jak moj ojciec. Alezmilion lat wcze-
sniej.

Jaki milion! Przeciez ja jestem starszy od wegla!
JeZzdzitem tym BMW jakis czas, ale potem mi si¢
w tym tbie urodzit Harley. Sprzedatem BMW i kupi-
tem tym razem 4 WL-ki w czesciach! Wyglgdaty na
kompletne graty, z ktorych zrobitem jedng wersje¢
wojskowq, w dodatku w pokoju! I taki byt poczg-
tek Harleyowania!

A Kktory motocykl najmilej wspominasz?
No napewno WL! Mam dzis tez jedng z 1942 roku
i ciggle mnie cieszy!

A ktory z dzisiejszych modeli ci¢ wzrusza?

Powiem ci cos na co nie wpadt bym 3 lata temu,
bo jestem wychowany na Harleyach klasycznych.
Od dawna kochatem model ,Road Glide”. Takim
sobie dopier.... Ale dzis bym tego juz nie wykonat
ze wzgledu choc¢ na ceny mandatdw i opcja straty
prawa jazdy mnie przeraza! Ale jak juz
powiedziatem, 3 lata temu bym tego nie
wymuyslit, statem sie¢ fanem modelu ,, Pan
America’.

Ty i Pan America?

Kiedy z chtopakami pojechatem na
szkolenie do Czech, to tam mi pukneto
cos w sercu! Bytem wychowany na kla-
sykach a tu...

Co odkrytes w tym modelu?

On daje wigcej niz moje ukochane kla-
syczne Harleye! Co misi¢ w nim podoba
to to, ze daje nowe mozliwosci. Dzis jestem
zdania, ze jestto opcja superuniwer- >=>
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salnaiciggle Harleyowo atrakcyjna! Kiedy
az21razy przejezdzatem ogromnie dtugie
trasy w Ameryce, to zawsze mi brakowato
tego, zeby jadgc,na przyktad, Road Glide”,
zjecha’d z drogi. Tu wersja ,,Pan America”
data mi takg wolnosc¢! Moge dzigki niej
poznawackraji przezywac nowe przygody.

Czylireasumujac. ,Zak”,  Sahara”, Har-
leye az do modelu ,,Pan America”.

Ja porostu sam nie wiedziatem, ze ja tak
moge myslec! Doswiadczenie tego modelu
dato mi opinie, ze to najlepszy i prawdzi-
wie uniwersalny pojazd! Mozna na nim

zrobi¢ wszystko co cztowiek sobie
wymysli! Howgh!

A Kktora podroz najmilej wspo-
minasz?

No Macius, najmilej wspomi-
nam naszq wspolng wyprawe do
Barcelony. To byty setne urodziny
Harleya! | wspaniatym przezy-
ciem byta podroz z Denver, gdzie
kupilismy motocykle i pojechali-
smy nimido Sturgis na ten stynny
zlot! Zeby sie na niego dostad sta-
lismy w ogromnym korku przez

5 godzin. Na zlocie byto to co
zawsze na zlotach wiec po jed-
nym wieczorze powiedziatem:
wystarczy! Pojechalismy az do
Kanady! Na malenkim przejsciu
nie byto zywego ducha, i w mojej
chorej gtowie zrodzit sig pomyst,
ze jak nikogo niema to mozemy
przekroczycgranice! I tak tez zro-
bilismy! Niespodzianka polegata
natym, zez posterunku kanadyj-
skiego wyskoczyta urzedniczka
wrzeszczgc: Halt, Stop, Brake, itd.
Sytuacja stata si¢ powazniejsza,
gdyzzwrdcita nas do USA, gdzie

juz czekali na nas celnicy! Rozmowy z nimi potrwaty

6 godzin, poniewaz my w Denver kupilismy poli-
cyjne modele, na ktorych czterech Polakow chciato
nielegalnie wjechac do Kanady! Staneto na tym, ze
zadzwoniqg do dealera, ktory nam je sprzedat i tak
zrobili. Odebrata pani dzigki Bogu ta sama, z ktorg
robilismy ten interes, ale jak to w Ameryce powie-
dziata, ze takich informacje nie moze mu udzie-
lic. W drodze desperacji wyrwatem mu stuchawke
I przedstawitem jej problem, prawie krzyczgc: Bta-
gam potwierdz! Na szczescie tak zrobita!

I to was uratowato!

To byta wspaniata podrdz. Podjechalismy nawet
na stynne jezioro Bonneuville, gdzie bijg rekordy
predkosci .

A jaki miates najdziwniejszy motocykl?

Tu zes mnie zaskoczyt! Juz wiem! Miatem przez
niewielkg chwile, bo tylko ze trzy dni, Motor Ariel
Square Four!

O! Przedziwny czterocylindrowy kwadrat. Miat
2 waty Korbowe!

Kupitem go w Bydgoszczy i wrdcitem na kolach
do domu. Po dwdch dniach go sprzedatem, bo nie
byto mgdrego co by go obstuzyt! Byta to konstruk-
cja kosmiczna! To chyba najdziwniejszy motocykl
jakim jezdzitem! Nawet nie mam jego zdjec!

A na koniec powiedz pare stow o historii , Libe-
ratora”.

Jak pewnie wszyscy wiedzq poczqgthki ,Harley-
owania” w Polsce to oczywiscie wojskowe WL-ki
i dawno juz temu wspolnie z Audrey postanowili-
smy otworzyc punkt gdzie bedzie mozna kupic do
nich czesci. Jak wielu pewnie wie ,Liberator” to
przydomek Harleya WLA 42 wojskowego, nadany
przez Francuzdw, ktdrych armia amerykariska
wyzwolita. I jak patrzyli na motocykle jadgce na
przedzie krzyczeli ,Liberator” czyli ,wyzwoliciel”,
a my poniewaz handlowalismy gtdwnie czesciami
do,WL” nazwalismy firme , Liberator”. Kiedy opo-
wiedziatem tq historie w czasie wizyty Jima Doyla
gubernatora stanu Wisconsin w 2006 roku, to nie-
ktore panie sie poptakaty!

Ja tez bym si¢ poptakat! O
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Joanna Wojtowi_,éi—Southwood, w skrocie Asig,

w niektorych grupach motocyklowych znana jako ,Diva’, lub
,Princess”. Kazdy z tych przydomkoéw wigze sie oczywiscie
z jakas szalong historig, z imprezy, czy innego wydarzenia
motocyklowego. Bynajmniej nie wynikajg z przechwatek,

s§ W petni zastuzone.




ajpierw byta , Diva”. Kiedy tylko zacze-

tam jezdzic¢ i przybtakatam sie do

dobrze zorganizowanej grupy Har-

ley Owners Group, nie wywodzac
sie¢ wczesniej z motocyklowego srodowiska, chcia-
tam byc postrzegana, jako hardkorowa motocy-
klistka, ale bez robienia wszystkich hardkorowych
rzeczy. Pewnego razu, gdy wspomniatam o ilosci
bagazu, ktory pakuje na tygodniowg wyprawe,
zapetniajgc sakwy i dodatkowa torbe, ktos zapy-
tat, czy suszarke do wtosow tez zabieram ze sobg.
Teraz to moze wydawac si¢ Smieszne, ale wtedy
bytam zaskoczona pytaniem... Dlaczego w ogole
ktos zadaje takie pytanie? Oczywiscie, ze zapako-

22

watam suszarke! | do tego dwie pary butow! Nawet
do gtowy nie przyszto mi, ze moze byc cos ztego w
zabraniu ze sobg szamponu... | oczywiscie nawet
nie mowcie mi 0 spaniu w namiocie, na ziemi, na
tawce... To po prostu nie dla mnie! Dlatego tez wielu
moich kolegdéw z chapteru po prostu przewracato
oczami szeptajac miedzy soba: ,,O Boze, ale z niej

”

paniusia...” i tak wtasnie zostatam Diva. Pietna-
scie lat pozniej, moje pakowanie si¢ na wyjazdy,

wyglada zupetnie inacze;j.

Ksywka ,,(Ice) Princess” zostata nadana mi przez
,hiedzwiedzie polarne” z Connecticut Flight B Polar

Bears, czyli motocyklistow bardzo dosSwiadczo-=2>=>

nych w ekstremalnych warunkach zimowych. Jez-
dzitam na z nimi na Polar Bear Grand Tour przez
trzy sezony i tylko raz udato mi si¢ zdoby¢ odznake
,Perfect Attendance”, czyli ,Wzorowej Obecnosci”,
ktora dla mnie byta jak zdobycie Oscara! Coz, w
rzeczywistosci byt to znaczek wielkosci ¢wiercdo-
lardwki i trzeba byto ja naprawde zblizy¢ do oczu,
aby przeczytac napis, ale jak czesto widzi sie taka
blache na czyjejs kamizelce? Reasumujac, byto to
najlepsze 25 zimowych niedziel zrzedu (od pazdzier-
nika do kwietnia), jakie kiedykolwiek spedzitam
w siodle. W tym czasie nie byto zadnych wesel,
pogrzebow, baby shower’6w, ani zadnych innych
rozrywek - to byto 100% zaangazowania i upew-

Moto

nitam sie, ze wszyscy majg tego Swiadomosc i nie
beda zawraca¢ mi gtowy niczym innym.

Urodzitam sie w Polsce, na Warmii i Mazurach.
Moi rodzice mieli piekng wisniowg WSK’e, czyli
motocykl polskiej marki produkowany przez firme
lotnicza w Swidniku. Kiedy moja mama byta ze
mna w ciazy, jezdzita tym motocyklem, dopodki
lekarz nie kazat jej przestac. Tak wiec, to byto moje
pierwsze spotkanie z tg maszyng. Kiedy miatam
zaledwie kilka lat, pamietam, jak siedziatam przed
tata, przytulajacsie do zbiornika i podziwiajacjego
piekny kolor. Potem juz nie pamietam, zebym Kkie-
dykolwiek widziata ten motocykl. Wydaje mi sie, ze
podobnie jak w przypadku wielu mtodych rodzin,
rodzice zrezygnowali ze swojej ,niebezpiecznej”
pasji, aby wychowywac dzieci i eliminowac wszel-
kie zagrozenia w ich zyciu. Podejrzewam, ze gdy-
bym miata dzieci, sama rowniez nie przejechata-
bym nawet potowy tego, co do tej pory, wtasnie z
tych samych powoddéw. Kiedy dorastatam, jezdzi-
tam na rowerze i byt to wtedy najblizszy kontakt
z dwoma kotami, jaki udato mi si¢ osiagnac. Moi
rodzice byli nauczycielami w szkole i zabierali nas
na wszelkiego rodzaju obozy letnie po catej Polsce
i mysle, ze dato mi to zamitowanie do podrozy 2=




Moto

oraz poczucia przygody. Przez ostatnie 5 lat w Pol-
sce, mieszkaliSmy w Lidzbarku Warminskim, gdzie
dzis znajduje sie Moto Klub, stynacy z imprez moto-
crossowych.

W 1982 roku, gdy bytam juz nastolatka, cata
moja rodzina wyemigrowata do USA, do Nowego
Jorku. Nastapita wielka zmiana w naszym zyciu,
trzeba byto przystosowac sie do nowego Kkraju i
innych kultur, nauczyc sie nowego jezyka, ukonczyc
liccum, potem college. Nastepnie wciagnat mnie
wir kariery zawodowej. Dopiero, gdy zblizatam si¢
do czterdziestki, moj brat kupit swojego pierwszego
Harley’a Davidson’a i wtedy zaczetam marzyc o
tym, aby zacza¢ podrézowac po kraju motocyklem,
a nie samochodem.

Obecnie mieszkam w Westfield, IN, na potnoc od
Indianapolis, i jestem aktywnym cztonkiem Kilku
grup/spotecznosci motocyklowych. Jestem Czton-

kiem Stowarzyszenia Iron Butt #27492, jak rowniez
wspotsponsorem wyscigu Tour Of Honor Rider #274
w stanie Indiana. Jestem takze Sekretarzem w City
of Firsts Harley Owners Group w Kokomo, IN. (To
ostatnie zawsze przypomina mi pewnag piosenke
Beach Boys...)

MJgj brat ,,Crash” nalezat do Harley Owners Group
z Nowego Jorku, a jednym z ich dorocznych wyjaz-
dow byt Rolling Thunder do Waszyngtonu DC, by
uczcic¢ polegtych bohaterow w Memorial Day Week-
end. W maju 2004 r. zapytat mnie, czy chce pojechac
znim, jako pasazer. Pobiegtam do sklepu i kupitam
kask, gogle, dzinsowa kurtke i buty motocyklowe,
kilka bandan i bytam gotowa! Nastepnego dnia,
wczesnym rankiem, nasza mata grupa przyjechata
na parking przy Pentagonie i ustawiliSmy sie w
kolejce z ponad 600 000 innych motocykli, gtéw-
nie Harley Davidson z catego kraju, oczekujacych
na sygnat w potudnie, aby wyjechaci wzigc¢ udziat

w tym historycznej paradzie ulicami naszej stolicy.
Nigdy nie widziatam tylu motocykli w jednym
miejscu i byto to bardzo przyttaczajace. Godzinami
spacerowatam po wszystkich parkingach, podzi-
wiajac piekne maszyny, robigc ponad 700 zdjec
roznych marek oraz modeli, zachwycona roznymi
kolorami i motywami. Ogladatam kamizelki bike-
row z roznymi naszywkami i rzedami znaczkow i
blach. Chciatam miec¢ takg kamizelke! Ujety mnie
ich historie motocyklowe i pod koniec dnia powie-
dziatam mojemu bratu i jego przyjaciotom, Little
Alowi, Carlosowi, Joe, Docowi, Leifowi, Kevinowi
i Roniemu, ze tez chce taki miec¢, chce miec¢ swoj
WEASNY motocykl. Wszyscy usmiechneli sie i
powiedzieli: ,,Dostata bakcyla!”. Pozwolili mi usigsc
na swoich maszynach i w tym momencie zmienito
sie¢ moje zycie, a ja miatam najwiekszy usmiech
na twarzy w drodze powrotnej do Nowego Jorku.
Do Waszyngtonu, na Rolling Thunder, wracatam
co roku przez kolejnag dekade, ale juz na wtasnym

Moto

motocyklu. Dzieki motocyklom i wspolnej jezdzie
mielismy bardzo silng wi¢z z moim bratem.

MJj pierwszy motocykl. Nigdy nie zapomne tego
dnia. Byt 21 grudnia 2004 roku. Wtasnie podpisa-
tam dokumenty i statam sie wtascicielem zupetnie
nowego HD Heritage Softail Classic2004... | nawet
nie wiedziatam, jak go wtedy odpali¢. Nie miatam
prawka na motor i moj brat musiat przyjecha¢ moto-
cyklem do domu, ze mng na tylnym siodetku. MJj
ojciec wyczyscit nawet czes¢ garazu, abym mogta
tam zaparkowac. ,,Crash” nie mogt sie z tym pogo-
dzi¢, gdyz moj tata nigdy nawet nie zaproponowat
mu, aby wstawit tam swoj motocykl i przez caty
ten czas parkowat na ulicy. No, ale bycie starszg
siostra ma w koncu swoje przywileje. Nie mogtam
sie doczekacrozpoczecia nauki w Ferrari Motorcycle
Riding School na Astorii w Nowym Jorku tej zimy,
aby przygotowac sie na wielka przygode latem. Moj
Heritage nie miat radia, wiec skonczyto sie¢ na=>=>
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tym, ze spiewatem do siebie podczas jazy, a wymiana
rur wydechowych na Vance & Hines skutecznie
zagtuszata moje popisy wokalne i przynajmnie;j
nikt nie narzekat. Prawde mowiac, nie zanosito si¢
jednak na to, ze bede sama zajmowac sie serwisem
i naprawami. Pewnego razu spuscitam z motocykla
wszystkie mozliwe ptyny, oczywiscie z wyjatkiem
oleju, ktéry nalezato wymienic, a motocykl trzeba
byto odholowac do serwisu niecatg mile dalej. Czy
tego zatuje? Bynajmniej! Dzieki temu zaprzyjazni-
tam sie z mechanikiem i nigdy wiecej nie musiatam
sie juz martwi¢ wymiang oleju. Miatam plany do
zrealizowania, trasy do pokonania, tysigce zdjec¢ do
zrobienia 1 nowe znajomosci do zawarcia na kaz-
dym mozliwym przystanku. Nie miatam czasu. Co
prawda uwazam si€ za osobe wyksztatcona, studio-

watam fizyke, ale nie zabieratabym sie¢ za mecha-
nike i grzebanie przy motocyklu. I to jest wtasnie
jeden z powodow, dla ktorych naprawde doceniam
Harley’a Davidson’a: majg mnostwo lokalizacji z
serwisem, gdzie zawsze dostepni sg mechanicy oraz

czesci zamienne.

Moim kolejnym motocyklem byt 2008 Street
Glide Special, piekna ztota perta z kuframi bocznymi
(pakowanie, pakowanie, pakowanie!), odtwarza-
czem CD (tylko jedna ptyta na raz - stara szkotal)
i cata masg owiewek. Na tym rowerze odbytam
swoje pierwsze wyprawy przez Stany, zdobytam
wiele wspaniatych wspomnien z motocyklowych
przygod i poznatam mnostwo ludzi w wiekszosci
stanow. Potem zaczetam jezdzi¢ samotnie i kupitam
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extreme corners of North America in one year!
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Michael J. Kneebone
President, The Iron Butt Association
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National Parks Tour Gold Insanity

This is to Certify that between March 15, 2019 and December 7, 2019, Joanna
Southwood completed two consecutive National Parks Tour Golds on her
2019 Harley-Davidson Street Glide visiting 247 National Parks, National
Monuments, and National Historic Sites in 54 states and 3 Canada provinces,
by riding on two separate occasions in one year from Florida to Maine to
California to Alaska, eaming her entry in to the National Parks Tour Insanity

The National Parks Tour Gold Insanity was conducted under very sirict
guidelines set forth by the Iron Buit Association. Ms, Southwood is the only the
third rider to have completed back-to-back National Park Tour Golds to the

zato sie jednak, ze naprawde zako-
chatam sie w Street Glide’ach, wro-
citam wiec do Harley’a Davidson’a i
kupitam kolejny Street Glide Special
2014 z nawigacjg GPS i portem UBS
do mojego iPod’a, ktory byt wrecz
btogostawienstwem. Mogtam stu-
chac nieprzerwanie muzyki i to robito
wielka roznice podczas dtugiej jazdy.
Owiewka rowniez bardzo pomagata
przy niesprzyjajacych warunkach
pogodowych na dtugich trasach. Moj
sprzet zmieniat si¢ na przestrzeni lat,
wiec dzisiaj mroz, deszcz, Snieg, wiatr
czy nawet grad, tak naprawde wcale
mi nie przeszkadzaja.

Obecnie posiadam dwa motocy-
kle. Kupitam nowy 2019 Street Glide
,Blue Mag” do dtugodystansowych
podrozy. Ma on obecnie ponad 50
000 mil przebiegu. Jest w petni
wyposazony do jazdy na dtugich
dystansach: dodatkowe przednie i
tylne Swiatta (poprawiaja widocz-
nos¢), zwiekszona moc, dodatkowa
jednostka GPS, dodatkowy zbiornik
paliwa, czujniki cisSnienia w oponach,
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lokalizator ,,SPOT" oraz bardzo wygodne siedzenie.
Mozna na nim komfortowo wytrzymac przez 16-18
godzin jazdy, czyli okoto 1000 mil. M6j drugi moto-
cyKkl to, jak go nazywam, , Lil sh!t”, czyli ,Pierdzi-
kotko”. Jest to Roadster 2019 i byt to prezent od

mojego meza na Walentynki. Uzy-
' e wam go gtownie

. &)

na krotkie 200-300 milowe przejazdzki po Indianie
lub jako moj motor do poruszania si¢ po okolicy
i zatatwiania spraw. Ponadto, podobno z powodu
matzenstwa, posiadam rowniez wszystkie moto-
cykle mojego meza... Ale to juz jest sprawa dysku-
syjna, gdyz w gre wchodzi serwisowanie itd. itp.

Na poczatku posiadanie motocykla i jazda na
nim byta po prostu fajna rzeczg. To
byto cos innego, jak zycie na kra-

‘ wedzi zadza przygod. Zdecydowanie

pomogto mi to przezwyciezyc strach

(A w moim zyciu i otworzyto mi oczy

na zupetnie nowy sposob postrzegania
swiata. Mysle, ze zawsze bytam odwazna

i lubitam wyzwania, ale na motocyklu
moja pewnosc¢ siebie, asertywnos¢, kon-
centracja, zdolnos¢ przewidywania oraz

umiejetnosci manewrowe poprawity sie tak
szybko i znienacka, ze cieszytam si¢ jazdg

motocyklem o wiele bardziej niz jakimkol-

wiek innym pojazdem. Moje pierwsze lata
to byta walka z nowojorskimi korkami i dziu-
rami w drogach, podczas gdy dojezdzatam z
Queensu na Manhattan i to tylko przy tad->=>
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nej pogodzie. W weekendy, w towarzystwie moich

przyjaciot z NYC HOG, wyjezdzatam z metropolii i
mogtam w koncu zaczgc cieszyc sie otwartg szosa
oraz bocznymi drogami prowadzgcymi przez uro-
cze miasteczka, gdzie moglismy zatrzymac sie na
dobre jedzenie. Prowadzitam wtedy rowniez biu-
letyn naszej Grupy. Nasze wyjazdy do strefy zero,
ktore odbywaty sie o pdtnocy 10 wrzesnia, zawsze
przyciggaty ttumy motocyklistow wszelkich marek
i branie udziatu w tym wydarzeniu byto dla nas
zaszczytem. Poznatam wielu nowych przyjaciot w
cudownej spotecznosci bikerskiej i w koncu stali si¢
oni moja drugg rodzina. Dzieki temu nauczytam sie
wiele od bardziej doswiadczonych motocyklistow,
za co na zawsze bede im wdzieczna. Potem byty
wypadkKi... Bo ,nie chodzi o to czy, ale kiedy” na
drodze cos$ pojdzie nie tak. Potem juz tylko opera-
cje, bol, tytanowe prety, blizny i rekonwalescen-
cja... Ale nigdy nie powstrzymato mnie to przed
ponownym wskoczeniem na siodto. To chyba musi
by¢ ta moja polska upartos¢. Gdy uszkodzisz sie
raz, potem kolejny, po prostu zaczynasz myslec¢ o
lepszym sprzecie ochronnym, to wszystko.

Zaangazowatam si¢ takze w Making Strides oraz
Avon Walk for Breast Cancer i podrézowatam po
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catym Kraju z moja przy-
jaciotkg Besharag. Dotar-
tysmy do San Francisco
w Kalifornii i Charlotte w
Pétnocnej Karolinie, jako
wolontariuszki w zespole
Moto Crew. Jak juz raz
przejechatam Ameryke w
poprzek, mdj apetyt na
dalekie podroze oraz odwie-
dzanie odlegtych zakgtkow
Swiata zaczat rosnac. Nie
raz zdarzato sie, ze gdy
ludzie widzieli mojg nowo-
jorska tablice rejestracyjna
na zachodnim wybrzezu,
pytali, czy sie zgubitam.
Bywato i tak, ze ludzie w
szczerym polu pytali mnie
o droge do miejsc, do ktdrych zmierzali, a na moje
pytanie: ,Dlaczego sadzicie, ze znam droge?”, odpo-
wiadali, ze motocyklisci zawsze znajg droge.

Statam sie bardziej spontaniczng osoba: ,,Zatan-
kuj zbiornik i jedz przed siebie na zachod!”. Czasami
bez planu lub konkretnej trasy, tylko po to, zeby
zobaczyd, jak daleko dojade do nastepnego tanko-
wania. Co bedzie, to bedzie! To byty przejazdzki, z
ktorych przywozitam najbardziej czadowe wspo-
mnienia, po ktdorych mowitam moim rodzicom: , Nie
uwierzycie, ale pojechatam tu i tu, i zobaczytam
to i tamto”. Moi rodzice sg moimi najwiekszymi
fanami. Moja mama zawsze chce wiedzie¢ wszystko.
Zostawitam jej wielka mape Ameryki Potnocne;j
i kiedy do niej dzwonie¢, podrozuje palcem po tej
mapie, zaznaczajac drogi, ktorymi jezdze. Obecnie
podrozuje z lokalizatorem SPOT, a ona sledzi moje
oznaczenia na mapie Spotwalla na swoim iPhonie.
MJj tata modli sie tylko, zebym wrocit do domu w
jednym kawatku i zawsze staram sie¢, aby wysytac
mu duzo zdjec. Z czasem troche powazniej zaczetam
planowac wyjazdy. Zdarzato si¢ to zwykle w srodku
kolacji w restauracji, kiedy rysowatam mape na
serwetce, a nastepnie obliczatam odlegtosci i czasy
podrozy. | to byt moj caty plan na kazda podroz.

Trzymatam wszystkie te serwetki w bezpiecznym

miejscu przez lata.

Gdy dowiedziatam sie o Stowarzyszeniu Iron
Butt, czyli najtwardszych motocyklistach na swie-
cie, ich wyjatkowych certyfikatach jazdy na dtu-
gich dystansach, podobnie jak w przypadku znacz-
kow i naszywek, chciatam uzyskac certyfikat IBA.
Chciatam go zdoby¢ aby: 1) moc sie nim chwalic i
2) sprawdzic sie i zobaczyc, czy rzeczywiscie uda mi
sie osiagnac cos tak wymagajgcego. Moja pierw-
sza przejazdzka IBA, ,,Bun Burner 1500” (odle-
gtos¢ 1500 mil w mniej niz 36 godzin), odbyta
sie z Nowego Jorku do Chamberlain w Potudnio-
wej Dakocie, w drodze do Sturgis w 2006 roku.
Dotarto to do mnie dopiero kilka miesiecy poz-
niej, gdy otrzymatam certyfikat pocztg. Pomysla-
tam: ,WOW, naprawde to zrobitam! To si¢ dzieje
naprawde!” Oprawitam go wiec w ramki, a potem
chciatam zdobyc¢ nastepny i nastepny. Moja naj-

lepsza samodzielna wyprawa IBA to ,,50CC”, (Coast
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to Coast, od Atlantyku do Pacyfiku, w mniej niz
50 godzin) i zrobitam to jadac z Jacksonville na
Florydzie do San Diego w Kalifornii w weekend 4
lipca 2015 roku.

W nastepnym roku 2016, pojechatam z Nowego
Jorku na Alaske, bo styszatam, ze zapiera dech w
piersiach. Nie bratam pod uwage szutrowych drog,
wilkow, niedzwiedzi i tosi, wiec byto to dopiero
niezta jazda, jednak od tamtej pory nie boje sie juz
szutrow, polnych drog i niedzwiedzi.

Bytam w kazdym stanie wiecej niz raz z wyjat-
kiem Hawajow i wiekszosci prowincji kanadyjskich z
wyjatkiem Nowej Fundlandii i Labradoru, Nunavut
i Terytoriow Potnocno-Zachodnich.

Trzy lata temu poslubitam Thomasa, ktory jest
naprawde oddany jezdzie na dtugie wyprawy, wiec
wyglada na to, ze nigdy nie bedzie konca dtugody-
stansowych podrdzy i kolejnych certyfikatow. A




ozpoczynajacjazde motocyklem juz pod-

czas pierwszych szkolen przyswajamy

podstawy wiedzy w zakresie elemen-

tow sterowania w motocyklu. Kazde
kolejne szkolenie na wyzszym poziomie w osrodku
doskonalenia techniki jazdy, rowniez poszerza nasza
wiedze w tym zakresie.

W przypadku pierwszej szkoty jaka jest osrodek
szkolenia uczeni jestesmy zdac¢ egzamin, w przy-
padku osrodka doskonalenia techniki jazdy uczeni
jesteSmy juz czerpania przyjemnosci z jazdy. A zeby
w petni cieszyc sie sama jazdga w sobie, musimy
dopasowac¢ motocykl do siebie.

-.ﬁ*.'.'i."i{_.'-?.té;'j'::,’:'l.{t?;w) |

tekst: Natalia Kaczmarek, zdjecia: Ratat Kosiriski

Kierownica. Tu mozemy zmieni¢ najwiecej. Zaczy-
namy od ustawienia kata jej pochylenia tak, aby
uzyskac ergonomiczng postawe podczas jazdy. Wiele
0sOb wie, niewiele z tego korzysta, ale warto row-
niez dopasowac potozenie dzwigni hamulca oraz
sprzegta po to, zeby dostosowac ich skok do dtu-
gosci naszych palcow.

Z hastem ,patrz w lusterka” kojarza nam sie¢
gtownie naklejki na samochodach, abysmy my
motocyklisci byli dostrzegani, zauwazani przez
innych uczestnikow ruchu drogowego. Ja zwracam
uwage na dwa aspekty: ustawienie lusterek, aby
byty dokrecone i stabilne podczas szybszej jazdy

oraz, aby ich odchylenie obejmowato jak najwiecej
drogi/pobocza, a nie naszego ciata. Lusterka nie sa
po to, aby sie w nich przygladac. Stuzg nam oce-
nie tego, co si¢ dzieje za nami. Patrzenie w lusterka
dotyczy takze motocyklistow. I nie tylko chodzi o
to czy nadjezdza szybszy samochod, moze tez byc
szybszy od nas motocyKkl.

Kolejnym elementem sterowania w motocyklu
wartym uwagi jest owiewka lub szyba. Poczatkowo
nie bytam jej zwolennikiem, z biegiem przejecha-
nych kilometrow z szybg, zmienitam zdanie. Regu-
lowana szyba w motocyklu jest przydatna i nalezy

Moto

dostosowywac jej wysokosc¢ uniesienia do predko-
sci jazdy. Szyba ma za zadanie ochronic¢ Kierowce
przed wiatrem, co znaczgco wptywa na komfort
jazdy, a przy dtuzszych podrdzach takze zmniejsza
zmeczenie motocyklisty. Ci jezdzacy z szyba zgo-
dza sie zapewne, ze ma ona takze zalete zbierania
na sobie owadow, przez co nasz stroj nie jest nimi
oklejony.

Na uwage zastuguje rowniez dzwignia zmiany
biegow. | cho¢ w wiekszosci motocyKkKli jest ona usta-
wiona na tyle neutralnie, ze nie trzeba jej zmieniac,
to jesli uznamy, ze musimy ja dopasowac, woéwczas
do regulacji wystarczy klucz numer 10. Wystarczy
poluzowac nakretki i, obracajac tacznik, ustawic jej
optymalng wysokosc.

Ostatnim elementem, na ktory zwracam uwage,
jest elektronika. Od najprostszych funkcji dostep-
nych w menu, po te ztozone, gdzie mozna optyma-
lizowac¢ swoje ustawienia: zmieniac tryby jazdy,
ustawia¢ wysokosc siedziska, zawieszenie moto-
cykla oraz tgcznos¢ z telefonem, a takze nawigacje
prowadzaca do wyznaczonego celu.

Poruszone przyktadowe elementy sterowania w
motocyklu pozwalaja uzytkownikowi dostosowac
je do indywidualnych potrzeb. A jesli taka mozli-
wosc istnieje nalezy z niej skorzystac¢. Stuzyc to
ma ergonomii, a przede wszystkim bezpieczenstwu
jazdy. Co za tym idzie, rOwniez czerpaniu petni
przyjemnosci z jazdy. (=]
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Pit Stop

tekst i zdjecie: Marcin Suszczewski,

Pewnej letniej nocy jechatem sobie na motocyklu w okolicach
Bobolic. Troche padato, ciemno, wiadomo, noc. Ale nie ciemnosci
czy deszczu sie wtedy obawiatem, chociaz droga przez piekne lasy

wita sie catkiem imponujgco.

rozkoszowaniu si¢ przejazdzka
przeszkadzata mi Swiadomosg¢, ze
w tych pieknych lasach z pewno-
scig zamieszkuje zwierzyna, a nie
ma nic bardziej niebezpiecznego dla motocyklisty
niz wypadajacy z lasu na droge dzik czy sarna.
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Dla jednosladu takie spotkanie musi skonczyc
sie zle. Niski dzik jest stabo widoczny, bo w ogole
jest stabo widoczny, a na dodatek nieco ponizej
wysokosci na jakiej motocyklista obserwuje droge.
Sarna to wiadomo, kawat cielaka, ktory obali kaz-

dego zucha na asfalt. | to nagle. >

Specyfika poruszania sie dzikich zwierzat jest
bowiem taka, ze nie dokonuja przemyslanych, z
ludzkiej perspektywy, ruchow. Wrecz przeciwnie,
poruszaja sie skokami, a na pewno bez refleksji na
temat ruchu drogowego, o jego bezpieczenstwie
nawet nie wspomne.

Pisze o mojej sytuacji na jednosladzie, ale przeciez
dla kierowcy samochodu spotkanie z dzika zwie-
rzyng rowniez konczy sie ktopotem. W najlepszym
razie dzik urwie pot przodu, a sarna zamelduje sie
w przedniej szybie i oby nie dalej.

Zastanawiacie sie pewnie dlaczego mieszkancy
lasu nie ustepuja przed reflektorami, szumem opon
i warkotem silnika. Coz, sa do tych dzwiekow juz
nieco przyzwyczajeni, a niestety wyglada na to,
ze w rodzinie dzikow rzadko powtarza si¢ historie
wujka dzika potraconego przez samochod.

Sa dwa sposoby na radzenie sobie z takg sytu-
acja. Zjednej strony to wzmozona obserwacja drogi
i wspomaganie sie¢ dodatkowym oswietleniem
kiedy jedziemy noca przez zalesione czy takowe
okolice. Korzystanie z dodatkowych sSwiatet jest
jednak mozliwe tylko wtedy gdy na drodze jeste-
Smy sami.

W naszych realiach rzadko mamy ten komfort i
nawet krotkie wtaczenie tzw. dtugich na niewiele
sie zdaje, bo standardowe osSwietlenie ,pozostaje”
na drodze i nie pozwala nam , szperac” po jej skra-
jach. Tak to juz przewidziat ustawodawca.

Innym sposobem zabezpieczenia siebie i zwierzyny
jest jej odstraszanie. Policja stosuje takie rozwig-
zania zwane LRAD, ktore wytwarzaja dzwieki o
czestotliwosci odstraszajacej, co przy rozpedzaniu
demonstracji jest niezwykle praktyczne.

Coz, taki LRAD nie jest jednak tani ani maty. Uzy-
cie go w swoim pojezdzie, zwtaszcza dwukotowym,
jest catkiem wykluczone. Na szczescie jest cos, co
dziata na podobnej zasadzie i skutecznie ostrzega
mieszkancow lasu przed wychodzeniem na droge
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Siren7 to w duzym uproszczeniu gwizdek. Ale taki,
ktory napedzany jest pedem powietrza wptywa-
jacego do urzadzenia. Emitowany przezen dzwiek
jest zupetnie niestyszalny dla siedzacego w kabi-
nie samochodu czy na motocyklu cztowieka, bo ma
czestotliwosc 3 kHz.

Ten ostrzegawczy sSwist wyprzedza nas jadacych
0 okoto 300 metrow i sprawia, ze zwierze jest znie-
checane do przekraczania szosy. Kiedy przejedziemy,
swist znika i leSna fauna moze spokojnie kontynu-
owac swoja wedrowke. Siren7 dba po prostu aby-
smy nie przecinali swoich szlakow.

Co wazne, ostrzegawczy dzwiek wydawany jest
przez urzadzenie juz przy jezdzie z niskg predkoscia,
wystarczy nawet 20km/h. Wraz z przyspieszaniem,
narasta tez natezenie dzwieku. Dzieje sie to pro-
porcjonalnie do tempa jazdy.

W przeciwienstwie do innych rozwiazan, Siren7
nie ,, dtawi” sie przeptywajgcym powietrzem. Spory
otwdr wlotowy i zoptymalizowany kanat prze-
ptywu sprawiaja, ze gwizdek sie nie zatyka. Mocna
konstrukcja minimalizuje tez niepozgdane drgania
urzadzenia pod wptywem tego przeptywu.

Sam gwizdek jest niewiele wiekszy od motocy-
klowego kluczyka i ubrany w ksztattng obudowe.
Nawet przy montazu w widocznym miejscu, wydaje
sie bardziej ozdobg niz zawalidroga. Z kolei montaz
polega wytacznie na przyklejeniu Siren7 do nad-
wozia pojazdu. | to wszystko.

Przy montazu na jednosladzie trzeba pamie¢tac
by nie mocowac Siren7 do elementow nadmiernie
ruchomych, np. btotnika przedniego kota. Dobrym
miejscem jest potka lag przedniego zawieszenia lub
okolice czaszy reflektora.

Na zdjeciu wida¢, jak zamontowatem urzadzenie
na skuterze, a te znane sg z raczej petnego zabu-
dowania nadwozia. Siren7 nie razi wygladem po
zamontowaniu w eksponowanym miejscu. Nijak
tez nie przeszkadza w codziennej eksploatacji. O
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Nigdy nie bytem mitosnikiem motocykli
sportowych (wole enduro i naked'y),
ale ten motocykl, ta HONDA, to swoiste
dzieto sztuki w kazdym detalu. Motocykl
ktéry mozna nazwac ,Esencjg”, popisem
mozliwosci najnowszej technologii

-

tekst i zdjecia: Tomasz Ocipiriski

mojej ulubionej marki motocykli. Tak

o CBR1OOORR pisze Tomasz Ocipiriski
z firmy Komfort Trans. Na co dzien,
fan motocykli zajmuje sie sprzedazg

samochodow, ale przeciez po kazdym

tygodniu przychodzi weekend.

a rok 2017 Honda zaprezentowata

nowy, flagowy motocykl CBR1000RR

(SC77). Nowy Fireblade zostat wypo-

sazony w multum elektroniki, elektro-
nicznie sterowane zawieszenie, gdzie sita ttumienia
jest zmieniana w czasie rzeczywistym.

Zamontowany zostat system Rear Lift Control,
ktory ma zapobiega¢ podnoszeniu tylnego kota
podczas hamowania, Quickshifter z el. regulacja
czutosci, wyswietlacz posiadajacy trzy tryby pracy
- drogowy, torowy i techniczny. System ABS dosto-
sowuje swoja site dziatania w zaleznosci od kata
pochylenia motocykla w zakrecie. Wszystkim steruje
Komputer mierzacy przyspieszenia w 5-ciu osiach
IMU, ktory w kazdym utamku sekundy sprawdza
i mierzy, co dzieje sie z motocyklem.

Sinik Fireblade’a 2017 to pierwsza czterocylin-
drowa rzedowa jednostka napedowa w historii
Hondy uzywajaca elektronicznej przepustnicy
(Throttle by Wire -TBW). Systemy i rozwigzania
sg wspolne z modelem RC213V-S rodu MotoGP.
90% gtownych komponentow zostato zmienio-
nych w celu zmniejszania wagi w kazdym obsza-
rze. Wspotczynnik mocy do wagi zostat popra-

wiony o 14% - osiagajac najlepszy dotad poziom
dla Fireblade’a (1IKM/1KQ)

Ale to jeszcze nie wszystko! Z okazji jubileuszu
25’lecia serii RR, Honda przygotowata limitowana
do 500 sztuk wersje SP2, ktdra dodatkowo wypo-
sazona jest w lekkie, kute felgi Marchesini, system
kontroli startu(Launch conrol), l1zejsze ttoki oraz
szereg zmian w gtowicy, ktore pozwalaja na uzy-
skanie jeszcze wiekszej mocy, dodatkowy zestaw
HRC, oraz tytanowy zbiornik paliwa.

Dodatkowo ten egzemplarz zostat wyposazony w
szereg akcesoryjnych dodatkow: Petny uktad wyde-
chowy Akrapovic, sety Rizoma, klamki Lightech,
mocowanie rejestracji Lightech, szyba MRA, ostony
dekli silnika GB Racing, crash pady R&G, carbo-
nowe dodatki.

Dopetnieniem jest przebieg niespetna 3.500 km,
oraz stan motocykla, ktory wyglada jakby wczoraj
wyjechat z salonu.

Wtasnie jeden z tych jubileuszowych 500 egzem-
plarzy znalazt sie w ofercie:
https://komfort-trans.pl/honda-cbr-1000rr-sp2
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Kupujemy?

i v telst izdjecias Maciej Kalkosiriski
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ak mniej wiecej wygladata moja przygoda

~1n

z zakupem kolejnego motocykla. Rocznie

robie przynajmniej kilka dtuzszych wypa-

dow. Codziennie dojezdzam tez z rana do
pracy i znudzito mi sie odmrazanie kolan. Chcia-
tem co$ z dobra ochrong przed wiatrem, wygodnag
pozycja i opcja posmigania po szutrowych drogach.
GS wydaje sie wiec idealna opcja, ale ceny przy-
zwoitych sztuk wydaja sie absolutnie z kosmosu.
Szczegolnie, jesli chcecie posmigac w terenie. Vara-
dero, V-Strom czy starsza Multistrada faktycznie
wydaja sie fajnymi propozycjami, ale to motocykle
raczej szosowe.

Na drugiej stronie szali mamy pierwsza generacje
Africa Twin, ktora daje rade w terenie, ale traci juz
nieco myszka w kwestii konstrukcji. O dychawicz-
nych osiagach na asfalcie nie wspominajac.

No i tutaj pojawia sie Aprilia. Caponord pierwszej
generacji nigdy nie wywalczyto sobie serca nabyw-
cow - jak wiekszos¢ starszych motocykli tego pro-
ducenta, byta to propozycja bardzo niszowa. Ba,
nawet dzisiaj, gdy wtoska marka weszta juz tro-
che do mainstreamu, nadal mato osob pamieta, ze
miata w ofercie duze motocykle adventure (Capo-
nord znikneto z oferty w 2016 roku).

ETV 1000, bo takie oznaczenie nosi Caponord,
pojawito sie w ofercie firmy w 2001 roku. Jej ser-
cem byt pochodzacy ze sportowej RSV Mille litrowy
silnik V2 produkowany przez austriackiego Rotaxa.
W porownaniu do ,,sporta” moc ze 130KM ograni-
czono do 100 KM (bez trudu mozna jednak wgrac¢
mocniejszy program).

Pierwsza generacja motocykla (2001-2003) pozba-
wiona byt Katalizatora i ABSu (pozniej stanowity
one standard na wiekszosci rynkow) i charaktery-
zowata sie wyjatkowo zywiotowym charakterem,
ktory musiano pdzniej nieznacznie utemperowac ze
wzgledu na zaostrzajgce sie normy czystosci spalin.
Dzieki wtryskowi paliwa reakcja na gaz jest bar-
dzo entuzjastyczna - z podrywaniem przedniego
kota pod koniec obrotomierza wtacznie. Dynamika
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do 170 km/h porownywalna jest ze sportowymi
turystykami. Powyzej 200 sprzet dostaje juz ciut
zadyszki, ale jak na te wymiary to absolutnie nie
ma co narzekac¢. A i dobicie do licznikowych 220
km/h nie jest jakos$ specjalnie trudne.

Aluminiowo-magnezowa rama i wahacz pozwa-
laja utrzymac mase w ryzach. Na sucho sprzet wazy
215kg, co jest nie lada osiggnieciem w tej klasie
nawet w dzisiejszych czasach.

O porecznosci nie ma jednak mowy. Caponord
jest wielka i to czu¢. Zbiornik paliwa ma 25 litrow
(co w trasie pozwala pokona¢ ponad 400km),a
siodto umieszczono na wysokosci 820mm. Przy
wzroscie 180cm na asfalcie czuje sie za Kierownica
pewnie, ale w terenie jest juz tylko ok. Wrazenie
wielkosci poteguje dodatkowo ogromna przed-
nia owiewka z deska rozdzielczg zapozyczong z
turystycznego modelu Futura (po lifcie w 2003
zrezygnowano z ogromnych Kierunkowskazow

zastepujac je mniejszymi i dodajac montowane
w standardzie ostony rak).

Wskaznik poziomu paliwa w wiekszosci egzem-
plarzy albo nie dziata wcale, albo dziata jak chce...
Czeste sag tez problemy z kondensato-
rami w elektronicznej czesci deski — ich
naprawa nie jest droga, ale dosyc¢ pro-
blematyczna.

Tylny amortyzator Sachsa posiada
wypuszczona obok siodta regulacje napie-
cia wstepnego sprezyny (ktora niestety
czesto nie dziata w uzywanych egzem-
plarzach) oraz kilkustopniowa regulacje
sity ttumienia. Przedni widelec zaprojek-
towany przez Marzocchi nie ma regulacji.

Na szosie sprzet prowadzi si¢ catkiem
niezle. Zawieszenie swietnie wybiera nie-
rownosci i pozwala na bardzo stabilne

i

Moto

pokonywanie zakretow. Nawet w bardzo sporto-
wym stylu. Pozycja za kierownica jest tak neutralna
jak to tylko mozliwe. Siedzenie zapewnia Swietny
komfort zardwno kierowcy jak i pasazerowi. Wibra-
cje sa wyczuwalne, ale nie az nazbyt irytujace.
Ochrona przed wiatrem rowniez nie pozostawia nic
do zyczenia — nawet ponizej 10 stopni Celsjusza da
sie jezdzi¢ w komforcie bez wzgledu na predkosc.

W Kkwestii dzielnosci terenowej Caponord stoi
posrodku miedzy wspomnianymi turystykami jak
Varadero czy V-Strom, a terenowymi R1150GSA
czy Africa Twin. Mamy tu szprychowe kota (ktore
o dziwo, posiadajg bezdetkowe opony, co juz w
sobie jest mega udogodnieniem), ale przednia felga
ma tylko 19 cali, zamiast typowych dla terenu 21.
Ostona pod silnikiem jest, ale plastikowa. Zawie-
szenie o skoku 17,5 cm z przodu i 18,5cm to plus
w stosunku do okoto 14 cm wspomnianych asfal-
towcow, ale do ponad 22 cm w GS im troche bra-
kuje. W terenie ewidentnie czuc tez dosyc¢ wysoko
umieszczony srodek ciezkosci, mimo ze np. zbiorniki
oleju i ptynu chtodzacego umieszczono na samym
dole - po bokach silnika (plus, za tatwg mozliwos¢
kontroli poziomu obydwu ptynow). Hydrauliczne
sprzegto daje sie dobrze wyczuc¢, a hamulce (sygno-
wane przez Brembo) sg zupetnie niczego sobie -
dajac dobry balans miedzy miekkoscia dziatania
w terenie, a sitg na asfalcie.
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W skrdcie — na szybkie szutry i lesSne drogi Capo-
nord nadaje si¢ idealnie. Na taplanie w btocie i
skoki przez doty - juz nie koniecznie.

Przejdzmy do Kwestii ktora nurtuje wiekszos¢
0soOb czytajacych o uzywanych wtoskich sprzetach
—awaryjnosci. Na pewno nie jest to motocykl bez-
awaryjny i bezobstugowy, ale w zasadzie nie ma w
nim zadnych powaznych niedordobek. Silnik chodzi
jak dzwon nawet po 80 tys.km, naped tancuchem
jest nieskomplikowany, a ilos¢ elektroniki ograni-
czono do minimum.

Przeglady robimy co rozsgdne 15 tys. km, a same
czynnosci serwisowe sa proste i nie wymagaja
szczegOlnej gimnastyki. Motocykl ma dwie piety
achillesowe -regulator napiecia i cewki zaptonowe.
Problem jest na tyle znany, a motocykl na tyle

stary, ze jesli nie chcecie sie bawi¢ w wymiany co
dwa lata, to bez trudu w sieci znajdziecie instrukcje
krok po kroku jak zaadoptowac znacznie trwalsze
czesci z innych marek. Wskaznik paliwa, jak wiek-
szos¢ elektronicznych zabawek z poczatku tysigc-
lecia, idealnie dziatat nie bedzie nigdy i trzeba si¢
do tego przyzwyczaic. Sprzet wyposazono w kom-
patybilne z OBD2 ztgcze diagnostyczne za ktorego
pomoca mozna zdiagnozowac wiekszosc¢ usterek
elektroniki (wtrysk etc.), ale i wgrac niestandardowe
mapy zaptonowe — uwalniajac sportowy potencjat
silnika (lub przystosowujac go do gorszej jakosci
paliwa w odlegtym zakatku swiata).

Znalezienie Caponord na rynku wtornym moze nie
byctatwe. Ale ceny sa raczej atrakcyjne w stosunku
do konkurencji - szczegolnie jesli wezmiemy pod
uwage, jak duzo motocykla dostajemy w zamian. A
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Zdrowy brzuch

Naturalne dla motocyklisty jest jezdzenie. Czyli siedzenie.
Tymczasem, Zzeby jezdzenie byto przyjemne, trzeba tak spedzony czas
odpracowac chodzeniem. Dla sylwetki, sprawnosci, zdrowia. O ile
bowiem spacery mozna wykonac bez motocykla, o tyle jazda na nim
bez spacerow sie nie obejdzie.

ak modny ostatnimi czasy jogging, poprzez
slow jogging, wyewoluowat do mody na
spacery i tak zwane liczenie krokow. Cze-
sto w towarzystwie i za pomocg odpo-
wiednich aplikacji. Magiczna i ozdrowiencza liczba
dziesieciu tysiecy ma odwrdcic czas, zdziatac cuda i
stanowi¢ alternatywe dla gymow, fitnessow, spin-
ningow i RunMageddonow. Jest, w zwigzku z tym,
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najnaturalniejszg i najtansza z mozliwych metoda
profilaktyki zdrowia.

Spacerowanie jako ¢wiczenie aerobowe, nie
bedace bieganiem, daje praktycznie te same efekty
co wymienione, bardziej wysitkowe, formy aktyw-
nosci. Kto nie przepada za gwattownym wzrostem

tetna, oddychaniem przez usta, skrecong kostkg 2=>

i nadwyrezonymi sciegnami, doceni tagodny, peten
godnosci i elegancki styl ,,na spacerowicza”. Jakiekol-
wiek forsowanie - niemile widziane. Za spokojnie?
Dla amatordow adrenaliny, pozostaje chod szybki,
technicznie rzecz ujmujac, wymagajacy jedynie
podrasowania techniki.

Zwykte chodzenie? Nic bardziej mylnego. Jak
podaja amerykanscy badacze, dzieki wprawianiu
ciata w ruch nasz mozg, a konkretnie jego czes¢
odpowiedzialna za pamiec i zdolnosc¢ przyswajania
informacji, zwieksza swojg pojemnosc¢, co zmniej-
sza ryzyko zapadniecia np. na chorobe¢ Alzheimera.

Wychodzi¢, wyskakac i wybiega¢ mozna takze
produkcje endorfin, ktore jak wiadomo sg prze-
ciwwaga dla hormonow stresu i znakomicie konser-
wuja zwoje mozgowe. Poruszanie nogami pomaga
takze zachowac¢ dobry wzrok i zdrowe oczy. Spa-
cery znaczaco obnizaja cisnienie w oku a np. jaskra
rozwija sie, gdy w oku jest za duzo ptynu. Wysitek
fizyczny stymuluje kore wzrokowa, te czes¢ mozgu
odpowiedzialng za tworzenie obrazow, a w rezulta-
cie poprawia widzenie i zapobiega chorobom oczu
w przysztosci.

Spacer jest dobroczynny dla serca. W jego przy-
padku, spacer dziata rownie efektywnie co zdyscy-
plinowana forma biegania. Codzienny, pétgodzinny
zaledwie, spacer pomaga unikng¢ powaznych pro-
blemow ze zdrowiem, takich jak wiencowa choroba
serca, aby wymienic najbardziej popularng. Poprzez
obnizenie cisnienia i poziomu cholesterolu we krwi
poprawiamy sobie krazenie i zwiekszamy wydol-
nosc¢ ptuc. Spacer natlenia krew, przez co szybciej
usuwa ona toksyny z tkanek i krwiobiegu. Poprawa
jakosci krwi wptywa z kolei na poprawe funkcjo-
nowania ptuc i podniesienie odpornosci.

Spacerowanie, skuteczniej niz bieganie, zmniej-
sza ryzyko cukrzycy. Poprawia funkcjonowanie
organow wewnetrznych, w tym trzustki. Tolerancja
glukozy 1 wchtanianie cukru we krwi jest szescio-
krotnie wieksza u osob, ktore regularnie zazywaja
ruchu na Swiezym powietrzu.

Moto

Potgodzinny spacer poprawia funkcje trawienne i
metaboliczne. Zmniejsza ryzyko raka jelita grubego,
poprawia trawienie, zapobiega zaparciom.

Spadek wagi i zwiekszenie masy miesni to kolejny
tatwo osiggalny i poboczny cel przecietnego space-
rowicza. Dziesiec tysiecy krokow dziennie to wynik
niemal rownowazny i porownywalny do ilosci potu,
jaka wydalilibysmy podczas godzinnego pobytu
w sitowni. Nie bez znaczenia jest takze poprawa
stanu kos$¢ca, mobilnosci stawow. Pétgodzinny spa-
cer zapobiega artretyzmowi, osteoporozie, a tym
samym wyeliminowaniu bolu, stanow zapalnych,
sztywnosci stawow.

Bol kregostupa, ktory utrudnia badz uniemozliwia
uprawianie sportu, w przypadku spacerow w spo-
sob tagodny ulega eliminacji. Komorki sa bardziej
dotlenione, odzywione, poprawia sie elastycznos¢
kosci i postawa. Kregostup staje si¢ bardziej sta-
bilny, lepiej posadowiony, a miesnie go podtrzymu-
jace wzmacniajg sie na catej dtugosci. Dodatkowe
trzy centymetry wzrostu opuszczaja sfere marzen
i staja sie celem w zasiegu reki.

Na zakonczenie dodam cos, co powinno skutecz-
nie zachecic¢ niezdecydowanych do podjecia owego
spacerowego wyzwania. Spokdj umystu, redukcja
niepokoju, depresyjnych mysli, obnizonego nastroju
- to tylko niektdre z tych skromnych, nie narzuca-
jacych sie od razu z gtosnymi obietnicami skutkow
ubocznych. Przewietrzona gtowa zawsze na nowo
gotowa jest podjac¢ zyciowe wyzwania i brac sie z
nimi za bary.

Reguta 3xFit, czyli jak czesto, jak szybko i jak
dtugo, to kwestia do osobistych ustalen. Zaleca
sie zaczac jak zwykle od pierwszego kroku, dwa,
trzy razy w tygodniu, po pot godziny, okoto szes¢
tysiecy krokow. Wazne jest, aby nie oczekiwac
natychmiastowych rezultatow. One przyjda same,
wraz z zamitowaniem do zwyktosci tej niezwy-
ktej czynnosci.

I nie zapominajcie o smacznym jedzeniu... B
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Amerykanie uwielbiaja wszystko, co duze. Maja
duza cole, duze tytki od coli oraz niesamouwicie duze

ego. Maja tez duze auta, ktore na
europejskich, w tym oczywiscie
polskich, drogach wygladaja jak
wieloryby w kanatku brodnow-
skim. Tak samo na drodze woje-
wodzkiej do Wadowic wyglad
Dodge RAM!

Auto, ktore widzicie na zdje-
ciach to nie jest najnowsza
generacja tego amerykanskiego
skurczysyna. Chociaz Il od Ill
dla wielu osdéb bedzie nie do
odroznienia. Tak czy siak auto
wyglada naprawde imponu-
jaco! Ma olbrzymi przedni grill,
olbrzymie lusterka, olbrzymie
kota .... wszystko ma olbrzymie!
Chcecie przetozenia na bardzie;j
miarodajne cyferki? Ok, sami sie
o to prosiliscie!

W najkrotszej wersji auto ma ponad 5,2 m dtugo-
sci! Szerokosc¢? Ponad 2 metry. Rozstaw osi? Ponad
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3 metry! Tak, nadal mowimy o najmniejszej wersji
z kilku dostepnych! Dodam, ze po drugiej stronie
mocy stoi prawdziwe monstrum o dtugosci ponad
7 metrow oraz z rozstawem osi przekraczajacym 4
metry! Jakies pytania? Nawet jesli posiadasz Toyote
Land Cruiser, przy Dodge RAM bedziesz wygladat
jak Pat i kot w swoim malutkim samochodziku!

Whnetrze? Przeogromne! Chociaz tutaj widac prze-
rost formy nad trescig. Przedni podtokietnik ma
rozmiar buli na Wielkiej Krokwi. Na tym podto-
kietniku mozna gra¢ w ping ponga. Trzeba tylko
zamontowac siatke, bo tej producent nie oferowat.
Przepastnie jest tez w drugim rzedzie siedzen, cho-
ciaz same siedzenia jak i wolna przestrzen zalezna
jest od rodzaju nadwozia, ale spokojnie, pokazna
strzelba sie tam zmiesci. Na pake zas wejdzie armata
albo rownie pokazne ... butle z gazem. Z pewnoscia
sie przydadza do karmienia jednego z olbrzymich
silnikow.

Downsizing? Przepraszam, ale co? Nie znam
takiego stowa. Najmniejszy motor dostepny w
opisywanej generacji ma 3,7 | pojemnosci oraz 6

r~a

cylindrow. Bardziej meski i bardziej popularny byt
silnik 5.7 V8 HEMI. Diesle? Oczywiscie tez sa. To
rozsadne opcje? Nie do konca, poniewaz najmniej-

szy ropniak ma 5.9 | pojemnosci, a ten wiekszy 6.7
I. Na szczycie oferty stoi wersja SRT-10 z benzyno-
wym silnikiem z ... Vipera o pojemnosci ... ponad
8 litrow! Sky is the limit. Jak wida¢ dumni jankesi
dostownie wzieli to powiedzenie.

Dodge RAM, niezaleznie od generacji to cho-
lernie nierozsadne auto. Jego mozliwosci jest w
stanie wykorzystac¢ niewielu. Jednak Dodge RAM
ma jeden niewatpliwy plus. Plus nie do podrobie-
nia. Podrozujac tym autem demonstrujesz swoje
podejscie do wszechswiata. Widac, ze w dupie masz
konwenanse, a niepowtarzalny styl ma dla ciebie

pierwszorzedne znaczenie.

Aha, i jeszcze jedno. Autem widocznym na zdje-
ciach jezdzi na co dzien ... kobieta. Tak, kobieta,
ktdra przy manewrowaniu tym kolosem ma wieksze
jaja niz potowa ekipy Warsaw Shore. Pozdrawiam
serdecznie lze! O
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Moto

akkolwiek dziwnie to brzmi, w tym przy-

padku Harley stat sie sportowym motocy-

klem. Wszystko dzieki wizji jednego fascy-

nata jakim byt Erik Buell. Chyba nikt “o

rowych zmystach” nie postanowitby sie scigac

Harleyem. Ale ten jegomosc¢ zaczat nawet jezdzic
nim na jednym Kole i to nie zawsze tylnym!

Ten wariacki motocykl to wtasnie jego dzieto.
Swego czasu, tak ze sto lat temu, i ja ulegtem jego
urokowi. Dzieki warszawskiemu magikowi od Har-
leya, jakim z pewnoscig jest Janek Kwilman, sta-
tem sie¢ posiadaczem tej zwariowanej maszynerii.
Ten przedziwny i przy okazji niezwykle atrakcyjny
motocykl to efekt pasji wtasnie Erika, ktory swoje
inzynierskie studia zrobit tylko w celu pracy przy
motocyklach. (Rozmowa z Janem Kilmanem na
stronie 14 tego wydania iMoto).

Zaraz po ich ukonczeniu rozpoczat prace w fir-
mie Harley Davidson jako inzynier podwozia. To
wtasnie on twierdzit, ze motocykle tej marki maja
klimat, tylko stabo sie¢ prowadza i trzeba je prze-
konstruowac. To on byt autorem wielu patentow
zwiazanych wtasnie z podwoziem. Firme matke
opuscit w 1982 roku aby zrealizowac¢ marzenie o
zbudowaniu wtasnej maszyny wyscigowe;j.

Opracowat nawet 4 cylindrowy sinik dwusu-
wowy z myslg tylko o wyscigach. Po wejsciu w
zycie nowych wyscigowych przepisow, ktore wyklu-
czyty jego nowatorski projekt, nie przerazit sie i
rozpoczat tworzenie amerykanskiego motocykla
do sportu i wygtupow! Tak wtasnie powstata cata
seria zwariowanych jednosladow. W lutym 1994
roku powstata firma Buell Motorcycle Company,
ktora w 49 % nalezata do Harleya. | tak sie zaczeta
sportowa historia Harleya.

Kiedy dosiadtem Firebolta, po prostu oniemia-
tem. Ten pojazd prowadzit sie doskonale. Jakby
chciat zakrety wprost pozre¢. Niezwykte prowadze-
nie zawdzieczat z pewnoscig krotkiej aluminiowej
ramie, ktora w swojej konstrukcji kryta zbiornik
paliwa o pojemnosci az 14,5 litra.
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Zeby zadba¢ o doskonate rozmieszczenie masy,
ttumik umieszczono pod silnikiem, zeby duza masa
nie wisiata tylko z jednej strony. Dodatkowo, obo-
wiazkowy dla silnikow Harleya, zewnetrzny zbior-
nik na olej umieszczono w tylnym wahaczu.

Zeby byto jeszcze dziwniej Buell zwany przez
przesmiewcow “Butka” byt ultrakrotkim motocy-
klem. Rozstaw kot wynosit w mojej “Butce” zale-
dwie 1320 mm. Takie wymiary porownywalne z
motocyklami wyczynowymi tworzyty naprawde
sportowego Harleya.

Do jego zatrzymywania stuzyta tylko jedna tar-
cza z przodu, ale za to ogromna. Miata az 375 mm
srednicy I montowana byta do zewne¢trznej cze-
sci felgi. Do tego zacisk hamulcowy dysponowat
az szescioma ttoczkami. Moi koledzy smiali sie,
ze ostre hamowanie tym lekkim Buellem odkleja
soczewke w oczach.

A mozna byto ten pojazd nawet niezle rozpedzic.
Do jego napedu Erik zastosowat, pochodzacy z
modelu Sportster, silnik V2 o pojemnosci, w moim
egzemplarzu, 984 ccm. Przy zasilaniu wtryskiem
paliwa, te 2 cylindry generowaty cate 92KM. Poszu-
kujacy wiekszych mocy mogli kupi¢ model XB 12
R, ktory dzieki wiekszej pojemnosci produkowat
az 103 KM.

Absolutna ciekawostka w czasach, w Kktdérych
ujezdzatem ten zwariowany pojazd byt brak tan-
cucha czy watu napedowego. Zastosowanie do
napedu trwatego i cichego paska napedowego
byto rozwigzaniem bezobstugowym, cichym i
bardzo bezpiecznym. Motocykl bardzo spodobat
sie motocyklowym wariatom i pewnie dlatego w
1998 roku Harley dokupit jeszcze 49% wartosci
firmy i tak cudotworca Erik pozostat z 2% i dtu-
goterminowg umowa o prace. Nie narzekat jed-
nak bardzo, poniewaz dzieki wsparciu i wktadowi
firmy Harley-Davidsom mogt wreszcie stworzyc
petna game ciekawych pojazdow! 1| przy tym
wszystkim swoimi wariackimi pokazami zapew-
niat sobie rzesze klientow. O
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