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Nie dwa, a szes¢

Od kilku miesiecy w kazdym wydaniu iMoto znajdujecie materiat
poswiecony samochodowi. W motocyklowym magazynie to mogtoby
sie wydawac dziwne, ale tylko komus kto zupetnie nie zna motocykli-
stow. Rzecz sie bowiem ma tak, Ze wiekszosc z nas, poza jednosladem,
jest tez wiascicielern i kierowcg samochodu. Czesc z nich odzwierciedla
nasze motocyklowe zapatrywania — np. idzie tatwo zrozumiec harley-
owca, ktdry zimg toczy sie RAM-em, pickupem jakiego niedawno po-
kazywalismy. Zdziwit by sie jednak niejeden z kolegow motocyklistow,
gdyby poznat samochodowe wybory innych. Okazuje sie bowiemn, Ze
czesc¢ z nas dobiera auta niejako pod motocykl, ale dla innych samo-
chdd stanowi totalny odwrot od swiata wrazeri z siodta. Nie ma w tym
nic dziwnego. Nie ma wiekszego sensu dostarczanie bodZzcow jednego
rodzaju. 5wiatje5t przebogaty, w tym swiat motoryzacji, wiec czerpmy
z niego ile wlezie. | poki mozna.

To oczywiscie odniesienie do studiowanych w Brukseli zakazdw pro-
dukgji pojazdow z silnikami spalinowymi. Zapewne niektorzy z was pro-
bowali juz elektryfikacji, w tym motocyklowej, ale nie styszatem nad-
miaru pozytywnych reakcji. Ba, coraz czesciej docierajg do mnie gtosy
jawnego sprzeciwu i to pomimo rosngcych nieprzyjemnie cen paliw
tzw. kopalnych. O tyle smieszy mnie owo rozrdznienie, ze przy budo-
wie elektryka to dopiero trzeba sie w ziemi nagrzebac zeby powstaty
jego baterie. A potem Kopanie trwa bo, jak pokazata wojna w Ukrainie,
powrot do wegla nastagpit szybciej niz sie tego ktokolwiek spodziewat.
Czy zatern owa wojna stanie na drodze powszechnej elektryfikacji mo-
toryzacji? Moim zdaniemn, tak sie moze stac. | nie powiem, nie znajde sie
w gronie, ktore pozegna te technologie ze szczegdlnym zalem. Przynaj-
mniej w zakresie, ktdry do niedawna wydawat sie catkiemn mozliwy do
zrealizowania.

Marcin SuszczewsKi

Pen
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Na zdjeciu moja Cagiva Canyon na mazowieckich szutrach.
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13 sierpnia, spod Swigtyni Opatrznosci Bozej w war-
szawskim Wilanowie, wyruszy XXII Miedzynarodowego
Motocyklowego Rajdu Katynskiego. Trwajgca na Ukra-
inie wojna spowodowala konieczno$¢ ominiecia wigk-
szo$ci miejsc, ktore w minionych latach Rajd tradycyjnie
odwiedzal. Dlatego nie bedzie mozliwosci poklonic¢ sie
nad grobami polskich oficeréw w Katyniu, Piatichat-
kach, Bykowni i Miednoje. Rajd - zawsze wierny dewizie
»~Kocham Polske i Ty jg kochaj” - pojedzie sladami pol-
skich kroélow i hetmandw, a takze odwiedzi wiele miejsc

zwigzanych z historig Rzeczypospolite;.

Uczestnicy Rajdu odwiedzg Kahlenberg pod Wiedniem,
pojada pod pomnik kréla Jana III Sobieskiego w Parka-
nach, gdzie pogromil Turkdw, aby nastepnie przez Buda-
peszt, rodowa siedzib¢ krdla Stefana Batorego w Sied-
miogrodzie, tras¢ Transfogarska i Bukareszt dotrze¢ do
Mauzoleum krola Wtadystawa w Warnie.

Trasa Rajdu poprowadzi dalej przez, noszaca wiele
sladow polskosci, Motdawie gdzie uczestnicy spotkaja
si¢ z Polakami w rumunskiej Bukowinie, a moze dotra
do Huty Pieniackiej, aby zlozy¢ hotd ofiarom Zbrodni
Wolynskiej. Rajd zakonczy si¢ w sobote 28 sierpnia

w Drohiczynie.

4

W 2022 roku Rajd Ponary, bedacy czescig XXII Mie-
dzynarodowego Motocyklowego Rajdu Katynskiego,
ktory odwiedzi Polakéw i miejsca zwigzane z Polskg na
terenie Litwy, Lotwy i Estonii. Rajd Ponary wystartuje
w dniu 13 sierpnia, a wrdci do kraju w dniu 20 sierpnia.
Rajd pojedzie tradycyjnie do Wilna, Ponar aby nastep-
nie udac si¢ na nieodkryte dotad przez Miedzynardowe
Motocyklowe Rajdy Katynskie tereny Estonii i powrocié
do Polski przez Ryge, Birze i Taurogi. Zgloszenia na Rajd
Ponary przyjmuje Marcin Galecki - Komandor Rajdu -
pod adresem marcin.galecki@rajdkatynski.com Wpisowe
na Rajd to 900 zl.

Polscy motocyklisci, po raz pierwszy, spotkaja si¢ na
zlocie motocyklowym na polach Grunwaldu organizowa-
nym przez Stowarzyszenie Miedzynarodowy Motocyklowy
Rajd Katynski. Zlot rozpocznie si¢ 14 lipca od godziny
13.00 na polu namiotowym obok amfiteatru w Grunwal-
dzie, a zakonczy 17 lipca. Pomystodawcg i Komandorem
Zlotu jest Marek Wasniewski, ktory przyjmuje zapisy na
Rajd do 30 czerwca pod adresem marek.wasniewski@
rajdkatynski.com lub tel. 602553254. Koszt uczestnictwa
to 350 zi, w ramach ktorych wliczone sg oplaty za pole

namiotowe, koszulka, znaczek i zlotowy grill.
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E ﬂadajs-ﬂ;f wmhapum ::hwﬁa.,, W koncu po Iatach w}ﬁbczag: | szlajama sig po [ﬁznych gaz&tach i r;zasﬂplsmach -
tutajgce sie po EITIIQFEGJI ga_uiady utnc}rkluwa duczehahr 51 Wreszcie n'IIEjSEEIjl.km['E smiato ,mogg nazwac domem,
przystania W ktorej atra ent niosacy y wiesci biker' skIeJ przyrgndy, niczym przyp’:y zalewad mnze kolorowe strony
pﬂtﬂpem Etymulu;ar:yc:h Ebraznra ﬂraz przﬂamnyﬁh dla ucha siow, jak ;_rf:wnraz mitych :ﬂ[a oka, portretujacych
pndrﬁznmze Eskapady fntngrahl *mimo, ze artykuty o mteresumce] motocyklistéw, tematyce, nierzadko trafialy na
guécmna lamy polonijnych ;:Ern:::d F?gw ngIEE- tam na dnie $wiadomosci, drzemala prébujaca wydostad sig na Swiatlo
dzienne maa aby wszystkie tegu rodzaju pubrll-:ac:]g‘]znalazﬂr niejako wspalny port, do kiérego bez prublemu zawitad
mogg réwniez wszyscy ujezdzajacy jednoslady, pn:%sr::.r jak réwniez anglojezyczni czytelnicy. Diatego tez, wzburzony
niczym sztorm c:]aj w gtowie, smarujgc tryby umysiu spowodowat, iz zebatki weszly na wysokie obroty przekuwajac
pomysty w czyn F:mrg.r z nlepnwstrzymanym |mpelem ruszyt przed siebie. Cata naprzod! Posziy konie po betonie,
a wlasciwie rumaki, sta:uwa jedno.i. waalucylmdmwe
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Z. k. Oczywiscie w taki tryb podréZzowania wliczone Brak konkretnych plandw sprzyja rdwniez
Imn gm okiem sg rowniez niepowodzenia: w wielu popularnych poznawaniu nowych ludzi i rozwijaniu umiejetnosci
miejscach moze byc trudno z noclegiem. Tak to wtasnie radzenia sobie w trudnych sytuacjach. Z kazdej sytuacji

bywa w szczycie wakacyjnego sezonu, ze wybrana jest przecieZ jakies wyjscie — lepsze, gorsze, a czasami

P I a n n a w sz g St ko droga moze okazac sie porazkg, a zbyt dtugi postdj zupetnie nieoczekiwane. Problemy czesto sg jednak

sprawi, Ze nie zdgzymy zaliczyc ktorejs z zaplanowanych — poczgtkiern ciekawych historii i przygdd, o jakich

atrakcji. Zdrugiej jednak strony moze dac nam to bedziemy mogli opowiadac. A chyba o to przeciez
o . L motywacje do powrotu w odwiedzone miejsca chodzi w Zyciu na motocyklu — by miec¢ wspomnienia,
Tekst i zdjecie: Maciej Kalkosiriski ' 9 /? P J _ y Y J P
i odkrywania rzeczy na nowo. na cate zycie. =]

aczelny zaproponowat, zebym Kkolejny felieton napisat

o tym jak zaplanowac wyjazd: wyznaczyc trase,

ogarngc spanie, pogode i tak dalej. W koricu mam na ;
koncie kilka ciekawych wypaddw i to niekoniecznie w bardzo N,
zaludnione rejony, wiec chyba powinienem ogarngc. | wiecie co?
Nic bardziej mylnego.

Lubie zaréwno krdtkie jak i dtugie wyjazdy motocyklem, :
ale prawda jest taka, Ze nie za wiele z nich jakos konkretnie R
planuje. Wiem dokad chce pojechac i ile mam na to czasu, ale
zazwyczaj nie staram sie jakos specjalnie myslec o tym, gdzie
bede spat czy planowac kazdy postoj. Bycie spontanicznym, jest
dla mnie nieodtgcznym elementern zZycia na motocyklu, a karta
kredytowa i dostep do internetu pozwalajg zatatwic praktycznie
wszystkie problemy jakie mogg nas spotkac po drodze.

Przygotowania zazwyczaj ograniczam do sprawdzenia pogody
na trasie i odpowiedniego dobrania stroju. Czasami zdarzy mi sie
zajrzec do proponowanych przez Google atrakcji w okolicy przez
ktdrg przejezdzam i wybrania jednego konkretnego muzeum czy
odcinka trasy z tadnymi widokami. Reszta to juz Kwestia tego,
aby pozwolic¢ sobie na odkrywanie. Jestes gtodny — rozejrzyj
sie za sklepern czy restauracjg w okolicy. Trasa idzie szybko
i wyglada na to, ze dojedziesz do celu szybciej niz myslates —
skrec¢ w pierwszg interesujgcg droge i zobacz co kryje sie za
zakretem. Ztapata Cie wielka ulewa i nie chce Ci sie jechac dalej —
znajdz maty hotelik na uboczu i po prostuj odpocznij.

Moim zdaniem, w dzisiejszych czasach zbyt mato rzeczy
pozostawiamy przypadkowi i zdajemy sie na prostg,
spontaniczng egzystencje. Oczywiscie swietnie jest pojechac
w piekne miejsce i zobaczyc wszystkie zabytki, zaliczyc kazdg
najlepszg droge i malowniczy ,fotospot”, ale jednoczesnie, gdy
wiemy gdzie bedziemy i co zobaczymy, to tracimy wiele radosci

Z bycia po prostu zaskoczonym.
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Tekst: Ratat Kosiriski, zdjecia: Autor i Pirelli

Pamietam pierwsze opony jakie byty stosowane w motocyklach
w latach osiemdziesigtych, dziewiecdziesigtych ubiegtego stulecia.
No tak, w koncu to byto w ubiegtym stuleciu... Jak dzis wyglada
technologia stosowanych opon w motocyklach?

awno, dawno temu, w czasach kiedy w chtod-
D niejsze dni obowigzkowym wyposazeniem
motocyklisty, byla ciepta zimowa kurtka, na
glowie kask zalozony na zimowg czapke, a opony w moto-
cyklu miaty mieszanke zblizong swoim sktadem chemicz-
nym do obecnie stosowanej ekologicznej mieszankiz jakiej
wykonana jest przecietna ptatna reklamdéwka z dyskontu,
zaczela sie moja przygoda z motocyklami. Kiedy wsiadlem
na pierwszg maszyne o mocy ok 100 KM, wydawalo mi
si¢, Ze jest to warto$¢ astronomiczna, bo w sumie jest,
jesli przelozymy ja na, w tamtych czasach na stosowane
(araczejich brak), systemy wsparcia elektronicznego, geo-
metri¢ ramy, napedy, sprzegla z mechanizmem us$lizgu,
i przede wszystkim opony. Byla to czysta moc niczym nie-
ograniczona, bez zadnego ukladu wspomagajacego, ktora
probowano przenie$¢ na asfalt w emocjonujacy sposob.

Opony w tamtych czasach niestety nie do konca byty
w stanie sprosta¢ zaré6wno oferowanym przez moto-
cykle mocom, jak i wlasciwosciom uzytkowym jakie
opona powinna mie¢ w uzytkowaniu codziennym. Juz

wtedy spotykato si¢ opony o bardzo migkkich mieszan-

kach, ale mialy one bardzo waskie zastosowanie =2>=>



do (50%) szerokosci
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torowe, z potrzeba stosowania kocy grzewczych w celu
uzyskania wlasciwej przyczepnosci. Ta technologia
pozostata, ale nadal w bardzo wagskim zastosowaniu,
gléwnie w przestrzeni sportu. Producenci zaczeli za$
szukac rozwigzan posrednich, ktére dawatyby akcep-
towalng przyczepnos¢ w mocnych motocyklach na
torze w czasie ogélnodostepnych ,,Track Days”. Takie
imprezy bowiem cieszg si¢ coraz wigkszym zaintere-
sowaniem wéréd motocyklistoéw chcacych spréobowacé
swoich sil na torze, jak i tych jezdzacych turystycznie,

niekoniecznie w upalne dni.

Przetom w doborze sktadu chemicznego mieszanki
opony nastgpil okolo 2013 roku. Okazato si¢, ze z pomocg
przyszta ekologia, na ktdérg caly §wiat motoryzacyjny
narzeka z racji ograniczen jakie wprowadza do tech-
niki. Jednym ze skladnikéw wprowadzonych do opony
w celu poprawienia jej wlasciwosci jezdnych takich jak:
przyczepnos$¢ i na mokrej i suchej nawierzchni, szybsze
dogrzewanie opony w warunkach eksploatacji codziennej,
wieksza elastyczno$¢ i sprezystos$¢ bieznika, oraz mniej-
sze opory toczenia, jest popiol z tusek ryzowych (RHA)
zwany potocznie krzemionkg RHA.

Wprowadzenie krzemionki RHA zastapilo w duzej
mierze powszechnie stosowang sadze i to byl przetom
w konstrukcji opony w zakresie jej wlasciwosci jezdnych

FRONT TYRE
Dual compound

za mieszanka w srodkowej czesci opony

Bardziej miekka mieszanka boczna (2 x 25%)

Up to 190/50 17

oraz oporéw toczenia, ktére drastycznie spadly. Nagle
okazalo si¢, ze opony motocyklowe w temperaturze ok 3
stopni Celsjusza potrafig wykazywac catkiem dobra przy-
czepno$¢ nawet na mokrym asfalcie (klasa Adventure).
Wprowadzenie krzemionki umozliwito konstruowanie
opon szybko dogrzewajacych sie, ktére s3 w stanie prze-
nie$¢ olbrzymie momenty obrotowe motocykli wyczyno-

wych z homologacja drogows.

Rozwoj opony w klasie motocykla ,,Adventure” zwigk-
szyl nie tylko bezpieczenstwo jazdy, ale spowodowal, ze
stosowane systemy wspomagajace zaczely dziata¢ w spo-
sob wlasciwy. Producenci poszli zatem dalej. Rozwigzania
ze sportu zaczeto przenosi¢ na ulice, w celu zapewnienia
lepszej przyczepnosci z zachowaniem duzych przebiegow.
Powstaly opony 2 badz 3 mieszankowe gdzie kazda czes¢
opony, w zaleznosci od jej wykorzystania, ma inng mie-
szanke o wlasciwosciach od twardej na szczycie opony,
po miekka badz bardzo migkka mieszanke na jej boku
w celu zwigkszenia przyczepnosci przy motocyklu zto-

zonym w tuku drogi.

Najnowsze opony zmienily réwniez swoj ksztatt wzgle-
dem analogicznych rozmiaréw sprzed kliku lat. Sg one
bardziej ,,jajkowate” co zwieksza nie tylko tatwos¢ prze-
ktadania motocykla z tuku wtuk kretej drogi, ale réwniez

zwieksza powierzchnie styku opony przy pokonywa- 2>

OPONA TYLNA

Uktad Cap&Base, Multi- sktadnikowy

I Twardszy srodek i podstawa
Bardziej miekka mieszanka zawsze w obrebie powierzchni kontaktu

Mieszanka bardzo miekka o wiasciwosciach wyscigowych, umozliwia

ztozenie motocykla pod kgtem pochylenia 35°
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niu zakretéw. Niektorzy producenci t¢ samg opone zaczeli
wykonywaé z réznych mieszanek, o réznej sztywnosci
homologujac ja pod dany motocykl z konkretnego roku
produkcji. Z czarnej, szerokiej gumy doszlismy wigc do
inzynierii na bardzo wysokim poziomie zaawansowania,
ktora przektada si¢ nie tylko na wlasciwosci jezdne super
mocnych maszyn, ale réwniez nasze bezpieczenstwo na

drodze w codziennym uzytkowaniu.

Mimo catego rozwoju technologii opony oraz motocy-
klowych systemow wspomagajacych, musimy pamietac,
ze dwa kola majg swoje prawa, mimo ze granica ta jest
coraz,,dalej” przesuwana. Dlatego wsiadajac na motocykl
pamigtac nalezy o jej dobrym dogrzaniu i bezwzglednie

stosowac zalecane ci$nienia rézne czesto dla przedniego
i tylnego kota. Instrukcja motocykla czg¢sto nakazuje
stosowac konkretny typ i model opony. Zwigzane to jest
z dostosowaniem (homologowaniem opony) pod uktady
wsparcia elektronicznego oraz zawieszenia w jakie sg dzi$
wyposazone motocykle o bardzo duzych momentach
obrotowych i mocach.

Puentujac, mysle Ze nadal powinnismy podnosi¢ swoje
umiejetnosci i poznawac granice swoje jak i maszyn kto-
rymi jezdzimy, opon z ktérych korzystamy, w rozsadny
i przemyslany sposob, zachowujac zawsze zdrowy roz-
sadek, szkolgc sie pod okiem instruktoréw doskonalenia
techniki jazdy w miejscach do tego przeznaczonych. 0O

1
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Tekst Maciej Zientarski, zdjecia: Autor, Ducati

....to najpiekniejsza wyscigowka na tor
i na ulice! Takg odwazng teorie przedstawit
"Scigacz" na swoim kanale YouTube. | tu muszes.
przyznac, ze zgadzam sie z tg opinig nie tylko ..
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~dlatego, ze jak gtosiznane przystowie:
e gustibus non disputandya-es
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Panigale bylo absolutnie wspaniatym jednosladem od
zawsze, niezaleznie od prywatnych sympatii kierowcy.
Ducati przyzwyczaito nas juz do swojego ulubionego sil-
nika, jakim od lat byla widlasta jednostka o dwdch cylin-
drach. Zmiana tej kultowej badz co badz “maszynerii”
na posiadajaca cztery cylindry to prawdziwa rewolucja.
Mysle, ze podobny szok spowodowaloby pojawienie sie
na rynku Harley Davidson’a napedzanego czterocylin-
drowa rzedéwka. Teraz, motocyklowy $wiat zaskoczyla
informacja o drastycznym powigkszeniu silnika Ducati.
Atrakcyjne i supermocne Ducati Panigale V4 pokazano
na imprezie Forza Italia na dziedzincu patacu w Rozali-
nie. “Forza Italia” to w ttumaczeniu “Sita Wloch” i nalezy
przyznac, ze sity wloskiemu pojazdowi nie brakuje. Moc

.

-~

nowoczesnego silnika siega az 215 KM i dodatkowo dys-
ponuje on momentem obrotowym rzedu 126 Nm przy
9500 obr. wiec jest czym pojezdzi¢. Desmosedici stradale

o pojemnosci 1103 cm to cudowny widlak, ktéry w Ducati

jest juz bardziej silnikiem typu “L”, poniewaz kat rozc'h)ib-

lenia cylindréw to az 90 stopni! Zawieszenie tego ponad
200 konnego “potwora” to odwrocony widelec “Ohlins”
NPX25/30 z przodu i z tylu réwnie nowoczesny mono-

wahacz z pojedynczym amortyztorem, réwniez marki

“Ohlins”, TTX36 z pelng elektroniczng regulacja kompre-

sji, napiecia wstepnego i odbicia. Ten pojedynczy wahacz

prowadzi koto ubrane w szeroka opone o rozmiarze
200/60 ZR 17. Trzeba przyznad, ze calo$¢ zapowiada sie
nietuzinkowo i atrakcyjnie. Wielbiciele akcesoryjnych
ttumikow nie beda chyba mieli duzego wyboru czesci,
poniewaz wszystkie cylindry “dmuchajg” w jeden ttu-
mik pod silnikiem wkomponowany w calo$¢ nadwo-
zia, ktdre zostato bardzo dobrze zakomponowane pod
wzgledem aerodynamicznym. Wystajace na boki spoj-
ery generuja az 37 Kg docisku przy 300 Km/h! Dolng
ze$¢ czesto tradycyjnie dla Ducati czerwonej owiewki
iprojektowano tak, aby maksymalnie poprawic chto-
zenie. Niegotowi na, wrecz obowigzkowsa dla marki,
zerwien beda mieli opcje ciemno grafitowego Dukata.
Prezentacja na imprezie “Forza Italia”, na ktérej byli-
$my razem z Marcinem, zaskoczyta nas na tyle, ze jak to
mawiajg przeSmiewcy opadly nam szczeki! Taka czer-

iekawa. o

wona p ze-b




Tekst i zdjecia: Mike Strzatkowski
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Jest 6 listopada 2019 roku, godzina 20:42. Wcigz nie jestem nawet
spakowany, a jutro rano wyjezdzam do Meksyku na 19. edycje zlotu
Rocky Point Rally. W gtowie wcigz tli sie pytanie, czy to aby na pewno
bezpieczne? W ostatnich tygodniach, w tamtych rejonach nastgpito
kilka atakow na Amerykanow oraz innych przestepstw zwigzanych
z kartelami. Adrenalina rosnie, ale c6z, bez ryzyka nie ma zabawy.
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7 listopada — dzien wyjazdu. Pobudka o 7.00 i szybkie
pakowanie niezbednych rzeczy, no i oczywiscie najwaz-
niejsze: passport. Wybierajac si¢ do Meksyku koniecznie
potrzebny jest passport. Jest 8:30, jestem juz prawie gotowy.
Ruszam zatem na miejsce spotkania lokalnych bikeréw.
Pogoda jest pigkna, otwarte blekitne niebo i tempera-
tura 62 stopni Farenheita. Po dotarciu na miejsce robimy
malg rozgrzewke czyli tzw. pre-game w lokalnym barze
motocyklowym... Oczywiscie mam na mysdli $niadanie,
ale w potas tez trzeba si¢ zaopatrzy¢, wiec mata Bloody
Mary na pewno sprosta zadaniu. Wtascicielami baru sg
Czesi, ktorzy oczywiscie $wietnie rozmawiajg po polsku,
wiec raczg nas dobrym jadlem oraz napojem, ze o $wiet-

nej muzyce nie wspomne.

Trasa w jedng strone z Phoenix, AZ, to okolo 200 mil
prostej drogi przez pustynie. Sredni czas jazdy to 3 I pot
do 4 godzin w zaleznosci od korkéw. Okoto 11-tej grupki
motocyklistéw powoli zaczynajg wyrusza¢ w droge. W calej
Arizonie jest kilka miejsc spotkan motocyklistow. Nawet

w lokalnych salonach HD, gdzie kazdy moze przyjechac¢,

pozna¢ nowych kumpliirazem ruszy¢é w podréz do Mek-

syku. Miejsce, ktdre wybralem jest blisko mojego domu
i mam tu kilku znajomych, z ktérymi czesto jezdzimy po
okolicy w weekendy. Dzi$ zjechalo si¢ okolo 50 motocykli,
po czym wszyscy podzielili si¢ na mniejsze brygady i co

jakis czas, jaka$ grupka ruszala w drogg.

Droga do samej granicy to prosta i dosy¢ nudna trasa
przez pustynie i zajmuje okolo 2 i p6t godziny. 30 minut
wczesniej zauwazycie miejsca, gdzie mozna zakupi¢ meksy-
kanskie ubezpieczenie na pojazd, jesli ktos tego nie zrobit
wczesniej w domu, na Internecie lub przez telefon. Zatem,
bez nerwdw mozna to tutaj zatatwic¢ przed przekroczeniem
granicy. Ubezpieczenie jest oczywiscie obowigzkowe i nie
polecam nikomu omija¢ tej oplaty, by zaoszczedzi¢ kilka
groszy. Legendy glosza, Ze za brak ubezpieczenia, meksy-
kanska policja moze nawet skonfiskowac pojazd i wsadzi¢
kierowce za kratki, a jak powszechnie wiadomo, nikt nie
chcialby spedzi¢ nawet minuty w meksykanskim aresz-
cie, czy tez wiezieniu. Po zakupie ubezpieczenia pozostaje
ostatni przystanek juz na samej granicy, gdzie mozna
zatankowac paliwo oraz skorzystac z ubikacji. Mozna tez
zaopatrzy¢ sie w tani alkohol w tutejszym sklepie bezcto-
wym. W Meksyku generalnie alkohol jest tani, lecz jesli
kto$§ woli zabra¢ butelke prosto do hotelu, to jest tutaj
taka opcja. Samo przekroczenie granicy idzie zazwyczaj
gltadko. Czasem zdarzy si¢ wyrywkowa kontrola, lecz>=>
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90% petentéw zwykle przejezdza prosto, bez okazywania
zadnych dokumentéw. Stamtad juz tylko godzinka jazdy
i jest si¢ na miejscu, w malym turystycznym miasteczku
Puerto Pefasco, zwanym tez Rocky Point. Ta polozona
nad Morzem Cortéza miejscowos$¢ stynie z ryboléwstwa
i mozna tam zje$¢ wspaniale i §wieze, prosto z kurta, ryby

1 inne owoce morza.

W Meksyku, jak zapewne wigkszos¢ z Was wie, mile
zmieniajg si¢ w kilometry, a co za tym idzie, trzeba
uwazac na ograniczenia predkosci oraz policje. Ogdlnie

18

stréze prawa majg to jednak w nosie i nie zatrzymuja
nikogo, nawet jesli wyprzedzisz ich z podwojnie prze-
kroczong predkoscig. Niemniej warto pamiegtaé, aby
zawsze mie¢ przy sobie $30-40 osobno w kieszeni, tak
na wszelki wypadek. Jesli juz zdecydujg sie ci¢ zatrzy-
mac, moze ci to uratowac tylek. Zwlaszcza, ze lokalna
policja lubi tykac kasiorke, jak przystowiowa ryba przy-
nete... Wbrew mylnym opiniom, miejscowi sg bardzo
uprzejmi. Za drobng oplatg chetnie popilnujg motocykl
albo samochdd, a takze jesli im na to pozwolisz, z ochotg

umyja Twdj pojazd. >

Co roku w Veterans Day Weekend w Puerto Pefiasco

odbywa si¢ Rocky Point Rally. Wszystkie dochody ze zlotu
przekazywane sg na cele charytatywne, wiec warto sie
wcze$niej zarejestrowac na Internecie, lub tez zrobic¢ to
juz na miejscu, w jednym z namiotdw, ktdre oferuja reje-
stracje. Po uiszczeniu oplaty $25 otrzymuje si¢ zlotowe
gadzety, a kasa idzie na szczytny cel. Cale wydarzenie trwa
od czwartku do poniedziatku, czyli do Dnia Weteranow.
Podczas zlotu, w calym miescie odbywa si¢ mndstwo kon-
certdw, a zlotowicze, aby nie jezdzi¢ pod wplywem i miec¢
mozliwo$¢ dobrej zabawy, moga korzysta¢ z takséwek,

Moto

ktére mozna ztapaé wszedzie bez najmniejszego problemu.

Program na caly weekend jest dosy¢ napiety, wigc na
nude raczej nie mozna narzekac. Sg rozne konkursy oraz
zabawy, a takze parada motocykli, podczas ktorej bikerzy
rozdajg stodycze lokalnym dzieciakom. Jest rdwniez punkt
zbierajacy zabawki dla dzieci. Co wazne, na gtéwnej ulicy
miasteczka, w samym sercu bardw i restauracji znajduje
si¢ miejsce, gdzie mozna si¢ zatrzymac i spali¢ gume!
Nalezy tez wspomnie¢ o pieknej tradycji, w ramach kto-
rej zlotowiczki za wyeksponowanie nagich piersi dostaja
naszyjnik z korali, co dodatkowo uatrakcyjnia impreze
i sprawia, iz jest tu naprawde wesolo. Rzecz jasna, nie
mozna tez poming¢ jedzenia. Kuchnia meksykanska jest
znakomita i jesli kto$ lubi ryby i inne owoce morza, z pew-
noscig nie bedzie zawiedziony. Czego jak czego, ale tego

im tu nie zabraknie.

Po intensywnej nocy, petnej dobrej muzyki oraz wybor-
nej tequili, mozna si¢ nieco wyciszy¢ oraz odpocza¢ na
pobliskiej plazy, gdzie przy delikatnym szumie fal mozna
poczeka¢ na malowniczy wschod stonca. O 8.00 rano

restauracje zaczynaja serwowac $niadanie oraz pyszng >=>»




i pikantng Krwawg Mary, ktéra potrafi rozgrzaé krew
w zylach oraz przywrécic sity witalne. Miasto znéw budzi
sie do zycia, zaczynaja ryczec silniki oraz gtosna muzyka,

co sygnalizuje, ze cykl imprezowy zaczyna si¢ od nowa.

Moto

Miasteczko jest dosy¢ mocno zamerykanizowane, sporo

~a

mieszkancow Arizony wyprowadza si¢ tutaj na stale, aby
spedzi¢ tu emeryture. Jesli chodzi o motocyklistow, wiek-
sz0$¢ z nich to przyjezdni z pobliskich stanow, takich jak
Texas, New Mexico, Arizona, California, czy tez Nevada,
aczkolwiek nie zabraklo réwniez tablic rejestracyjnych
z Kanady. Z pewnoscig jest to miejsce, w ktérym mozna
nawigza¢ wiele nowych znajomosci, a nawet pozna¢ nowych
przyjaciol. Rocky Point Rally to pie¢ wspaniatych i wypet-
nionych atrakcjami dni, oraz cztery szalone noce, pod-
czas ktorych, z pewnoscig nie mozna si¢ nudzic, a ja ze
swej strony, pragne szczerze polecic¢ to miejsce i oczywi-

$cie sam zlot.

Powré6t do USA, cho¢ nieco smutny, nie jest tak zty
jakby sie moglo wydawaé. Na granicy znajduje si¢ spe-
cjalny pas, tylko dla motocyklii cata odprawa przechodzi
dosy¢ sprawnie. Szybka kontrola paszportu i rejestracji
pojazdu... Kilka stownych zarcikow z oficerem i juz jestes
w domu. Niestety, wszystko co dobre, szybko si¢ konczy,
ale za rok (w 2020 roku - przypowies¢ redakcji iMoto)
z pewnoscig znow sie wybiore, zwlaszcza, iz bedzie to 20.
lecie tej czadowej imprezy! I wszystkich zachecam, aby
zrobili to samo. =]




Pamietacie swojg pierwszg
wyprawe, podroz w nieznane
strony? Kierunki petne
ciekawych miejsc, widokow
| niezapomnianych emogji?

Swojg pierwszg dtuzszg podroz
rozpoczetam od dystansu 360
kilometrow. Nieswiadoma wielu
spraw, ale pewna checi zdobycia
celu jaki sobie obratam.




Pierwszym obszarem jaki musialam, jako kobieta,
wypracowac i nauczy¢ si¢, to pakowanie. Mniej butéw,
sukienek, torebek. Za to wiecej rzeczy motocyklowych na
zmiang. To byla dla mnie najwigksza zmiana do przepra-
cowania, ale z biegiem czasu i iloscig wyjazdow dosztam
do perfekcji i zaczelam pakowac to, co niezb¢dne a nie

to, co moze si¢ przyda. Poza ubraniami na zmiang¢ czy

okoliczno$ciowe spacery, nauczylam sie pakowac przy-
borniki motocyklowe. Nieodzowne staly si¢: miniatu-
rowy spray do czyszczenia szyby w kasku, miniaturowy
smar do lancucha oraz cho¢by jedna szmatka. To czego
nauczyla mnie jedna z wypraw to branie na dtuzsze trasy

stroju przeciwdeszczowego oraz jednej pary rekawiczek na

zmiang, na wypadek kiedy zastanie nas w trasie silna >=>
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ulewa. Wszystko to, razem z domowymi kanapkami, bo
nie ma lepszej przerwy jak ta na MOPie, pakuj¢ w jedng
torbe, ktora przypinam do motocykla.

Pakowanie to jedno, ubranie si¢ to drugie. Na swoje
podroze wybieram kombinezon, a do jazd wokét komina
siegam po rzeczy tekstylne w tym leginsy z ochraniaczami
i 1zejszg kurtke. Nie zapominam tez o butach motocy-
klowych. Doliczytam si¢ ostatnio, ze mam ich az 4 pary
od koloru do wyboru. Dostrzeglam te ,wade” Ze mozna
bawi¢ si¢ moda, a motocyklowe ubranie nie musi by¢

nudne w kolorach i czarne.

W pierwszym sezonie, w ktérym zaczelam wypuszczaé
sie dalej niz do kiosku, upodobalam sobie kierunek nad
morze. Najpierw gléwnie autostradami, bo na tamtym
etapie czutam sie na nich bezpiecznie i mialam poczu-
cie, ze bardziej przewiduje i kontroluje to, co sie¢ wokét
mnie dzieje. Ale zZeby nie bylo tak tatwo i przyjemnie,
stuchatam opowiesci innych motocyklistow, jak to lubig
jezdzi¢ drogami krajowymi, przystowiowymi bokami.
W koncu stwierdzitam, ze i ja tego sprobuje, cho¢ opér
byt spory. Lubi¢ predkos¢, wymaga ode mnie skupienia,
pelnej koncentracji i dostarcza adrenaline. Wadg takich
dystansow jest zmeczenie w wyniku napiecia cho¢ méwi
sie o wyluzowaniu tzw. ,,géry”. Moje wrazenia z doswiad-
czen jazdy w korkach, dynamicznego i przewidywalnego
wyprzedzania, jeszcze wigkszego ogladania sie ,za sie-
bie” i wokot siebie sg rOwnie emocjonujace i pozytywne.
W efekcie dzisiaj dobieram trasy mieszane czyli krajowo
i autostradowo, bo kazda z nich ma swoje pigkne strony.
Kazdy z nich uczy czegos innego. Motocykli mam kilka,
na trasy wybieram ten, ktéry nie da mi powodow do zmar-

twien jesli chodzi o pilne szukanie stacji benzynowe;j.

W tym roku, na przekor temu co w ubieglym, zacze-
tam jezdzi¢ w goéry. Pomyst fajny, a nawet szalony. Szyb-
ciej powiedziatam i zaplanowatam, niz przemyslatam. Im
blizej planowanej daty wypadu, strach mnie oblatywal
coraz bardziej. Moje wyobrazenia siegaty zenitu. W moim
przypadku strach jest konieczny, wiem Ze wtedy si¢ skon-
centruje i skupie na jezdzie, nie bede roztargniona. Przy-
gotowana psychicznie i fizycznie rozpoczetam podréz do
Karpacza. Spodziewalam si¢ i wyobrazatam sobie wiecej
trudnych odcinkéw. Trasa okazala si¢ przyjemnai, jak na

gory, zadziwiajgco ,plaska” Drugi dzien to juz kierunek
Czechy: Pec - Szpindlerowy Mlyn - Karpacz. No i sie
zaczelo, zakret gonit zakret, o réznym poziomie trudnosci,
od tatwiejszych po te ciasne i bardzo wymagajace. Prze-
jechalam... ale szczescia nie miatam tego dnia wymalo-
wanego na twarzy. Na koncéwce przeklinalam te zakrety
cho¢ nauczyly mnie wiele, nabralam do nich szacunku,
wyrobilam lepsza technike ich pokonywania. Przezycie
ogromne, wrecz niezapomniane. Do tego te widoki... To

moje nowe doswiadczenie, ktore §wiadomie powtdrze.

Kazda podréz wnosi nowe doswiadczenia, kazdy prze-
jechany kilometr to ta pozytywna emocja. Kiedy zsia-
dasz z motocykla i wiesz, ze w najblizsze dni na niego nie
wsigdziesz, juz planujesz nowg podr6z, nowa trase, nowy
kierunek. To uzaleznia, staje si¢ cze$cig naszego zycia,
sposobem na spedzania wolnego czasu. Zauwazylam, ze
jazda motocyklem tamie we mnie wszelkie bariery. Prze-
kraczam to, co wcze$niej we mnie bylo nieznane. Poznaje
siebie na nowo i dzialam poza schematami. (=]
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W latach 2005-2008 w salonach Harleya mozna byto kupic Buella
Ulyssesa — ciekawy motocykl adventure stworzony na bazie
sportowego modelu XB12. Byto to jedno z najlepszych motocyklowych
podwozi z jakimi miatem stycznos¢ w tamtym czasie.

Problem polegat na tym, ze umieszczono w nim
bardzo charakterny, ale mato przyjazny turystyce
silnik ze sportstera 1200. W efekcie powstat moto-
cykl ostry w prowadzeniu i bardzo zywiotowy, ale
paliwozerny, wibrujacy i odznaczajacy si¢ mata
Kulturg pracy. Cho¢ zwracat na siebie uwage, to
radykalna stylistyka nie trafita w gusta klientow

marki, a wspomniane wady skutecznie odstraszaty

nabywcow wybierajacych konkurencyjne Suzuki
V-Strom, Honde Varadero czy Ducati Multistrade.

Dzis Harley wraca do walki w najpopularniej-
szym obecne segmencie adventure z Pan America.
| trzeba przyznac, ze juz na pierwszy rzut oka widac,
ze firma wyciagneta wnioski z porazki. Po pierw-
sze, mimo, ze catos¢ wyglada Swiezo i zupetnie
inaczej niz wszystko, co do tej pory widzielismy,
to jakims cudem nadal widac¢, ze mamy tu do czy-
nienia z motocyklem z Milwaukee.

Po drugie - nowy silnik Revolution Magx, to kon-
strukcja w niczym nie ustepujaca nie tylko ,,Japon-
czykom”, ale i europejskim markom premium (BMW
1200GS jest obecnie najchetniej kupowanym moto-
cyklem nie tylko w swojej kategorii, ale i w ogole).

Przy pierwszym Kontakcie uwage zwraca olbrzy-
mia dbatos¢ o detale — kable i przewody zostaty
pieknie poukrywane, a uzyte materiaty wygla-
daja niezwykle solidnie. Harley to marka premium
i to widac. Niestety rowniez czu¢ — bo motocykl
na sucho wazy 229Kkg, a zalany ptynami dobija do
okolic 250kg. Obydwa egzemplarze, ktdre dostali-
smy do testow to maksymalnie wyposazone wersje
Special - jeden z aluminiowymi, drugi z opcjonal-
nymi szprychowymi kotami. W praktyce roznica
jest w zasadzie kosmetyczna, bo kota maja ten sam
rozmiar: 19 cali z przodu i 17 cali z tytu.

Tym co ma wyroznia¢ Pan Americe od innych
motocyKkli jest opcjonalny system dynamicznej regu-
lacji wysokosci zawieszenia. Gdy stoimy w miejscu,
siedzisko nieobciazonego motocykla znajduje si¢ na
wysokosci 850mm. Gdy tylko ruszymy, motocykl
uniesie sie do wysokosci okoto 880mm dajac nam

bardzo wygodnag pozycje za Kierownica i zapew- >=>

Koto przednie
250 kPa

Koto tylne
292 kPa

Zasieg

238.0 km

3.4 km
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niajac optymalna prace zawieszenia.
Dla wielu nizszych oséb, moze byc¢ to
Swietna przepustka do Swiata duzych
motocykli adventure, bez koniecznosci
przerobek zawieszenia i kompromi-
sow w stylu zmniejszonego skoku czy
przeswitu. Przy moich 180cm wzrostu
w zasadzie nie zmieniato to nic, moze
poza odrobing dodatkowej pewnosci
siebie podczas jazdy w terenie. Wyzsi
czy bardziej doswiadczeni kierowcy
spokojnie moga sobie wiec ten sys-
tem odpuscic.

Najwazniejszym elementem
nowego modelu jest wspomniany
na wstepie silnik Revolution Max.
150 KM 1128 Nm momentu obroto-
wego z 1250 centymetrow pojemnosci
to wartosci stawiajace Pan Americe
w jednym rzedzie z BMW 1250GS czy
KTM 1290 Super Adventure. Na biegu
jatowym catosc¢ brzmi niezle, cho¢ na
prozno szukac tu dzwiekow charak-
terystycznych dla typowych amery-
kanskich V2. Przestaje to miec jakie-
kolwiek znacznie gdy tylko ruszymy
z miejsca, bo Pan America rozpedza
sie w takim tempie, ze juz po Kilku
sekundach wiatr zagtuszy nam kazdy
dzwiek. To prawdopodobnie najszyb-
szy Harley w historii, i bardzo, ale to
bardzo mi si¢ to podoba. Reakcja na
gaz jest naprawde sSwietna, a elastycz-
nosc¢ (dzieki zmiennym fazom roz-
rzadu) nie pozostawia nic do zyczenia.

Naped tylnego kota tancuchem, to
spory minus dla mitosnikow tury-
styki. Nowa V2 obchodzi si¢ z nim co
prawda catkiem tagodnie - nie trze-
poczac za mocno na niskich obrotach,
ale wat lub nawet tradycyjny, bezob-
stugowy pasek z pewnosciag bytby
tu plusem dla osob pokonujacych 2>=>
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duze dystanse. Szczegolnie, ze silnik wyposazono

w hydrauliezna kasacje luzéw zaworowych, ktora

- eliminuje koniecznosc zagladania do gtowicy na |
przegladach.

& Regulowana przednia szyba i boczne owiewKi
zapewniaja catkiem nieztg ochrone przed wia-
trem. Do tego fabrycznie montowane grzane
manetki, tempomat i rezbudowany komputer
poKtadowy z integracja'z telefonem tworzg bar-
dzo przyjemny zestaw na dalekie podroze.

Przyczepi¢ mogtbym sie jedynie do ekranu
wyswietlacza - menu wyglada schludnie i cat-
kiem tatwo pozwala dojs¢ do potrzebnych nam
funkcji (a sama lista ustawien jest bardzo dtuga
- od wysokosci zawieszenia, przez reakcje na gaz
czy dziatanie systemow ABS i ESP), to w niekto-
rych miejscach zastosowano tak mata czcionke,
ze trudno doszukac sie niektorych informacji
w trakcie jazdy. Na szczescie, te wade moze
wyeliminowac aktualizacja oprogramowania.

Ceny Harleya Pan America zaczynaja si¢ w Pol-

sce od 17 tys. euro czyli okoto 76 tys zt. To o okoto
% 4 tys. ztotych wiecej, niz BMW zyczy sobie za

podstawowa wersje R1250GS, a jednoczesnie
¢, | niecate 8 tys. zt mniej, niz zaptacimy za KTM
SuperAduventure S. Czy Harley jest od nich lep-
szy? Nie. Ale z pewnoscia nie pozostaje tez daleko
w tyle. Jesli firmie starczy wiec determinacji‘

i za jakis czas zobaczymy kolejng generacje Pan
. Ameriki, torwalka w segmencie adventure moze

" byc jeszcze'bardziej zacieta niz teraz. o

-



Poduszki powietrzne powoli
zaskarbiajg sobie przychylnosc
motocyklistow. W krytycznej
sytuacji zapewniajg one znacznie
lepszg ochrone niz tradycyjne
ochraniacze, jednoczesnie bedgc
znacznie przyjazniejszymi w
uzytkowaniu. Poduszka nie
krepuje ruchow tak bardzo jak
tradycyjne twarde wktadki,
przez co mozemy na motocyklu
czuc sie znacznie swobodniej.
Jak dotgd, poduszki stosowano
gtownie w ochronie gornej czesci
ciata, wszywajac je do kurtek,
kombinezondw lub stosujgc jako
naktadane kamizelki. Szwedzka
firma Mo'Cycle postanowita
jednak spréobowac czegos
nowego i stworzyta pierwsze na
swiecie jeansy wyposazone w
poduszke powietrzng.

Na pierwszy rzut oka — potgczenie
idealne — zapewniajgce
maksimum luzu i ochrony
jednoczesnie.

Jeansy mozna obecnie zamowic
W przedsprzedazy na serwisie
Indiegogo za 799 euro (po okresie
promocji bedg kosztowaty 1199
euro).
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Jestem juz dojrzatym motocyklistg z dtugim stazem jazdy na roznego
rodzaju motocyklach. Sprobowatem wszystkich rodzajéow jazdy
i najlepiej czutem sie na golasach (naked bikes) supermoto i fun bike,
ale brakowato mi motocykla, ktérym sprawnie mégtbym poszalec po
asfaltach i poza nimi.

Teoretycznie supermoto mogtoby to zatatwic.
Kupitem Aprilie Dorsoduro 750 i przez 10 lat zrado-
scig zwiedzatem co roku inny zakatek Europy,
a w wolnym czasie meczytem ja na torach asfalto-
wych. Proby terenowe nie daty mi radosci 1 swo-
body o jakiej marzytem. Aprilia wyjezdzita swoje
i trzeba byto znalezc¢ cos innego.

Sezon 2019 rozpoczatem od poszukiwan odpo-
wiedniego sprzetu spetniajacego trzy warunki:

1. sprytny na asfalcie (gorskie krete drogi i tory
wyscigowe),

2. nadajacy sie do jazdy po drogach gruntowych
i lekkim terenie,

3. dajacy rade jako dtugodystansowiec.

Teoretycznie lekki adventure spetnia te warunki,
mnie jednak bardziej przekonaty do siebie scram-
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blery. Sa lzejsze, tansze, prostsze, mniej zagracone
i bez porodwnania lepsze na torze wyscigowym, no
i oczywiscie tadniejsze.

Na rynku byty juz scramblery roznych marek,
moja uwage zwrocity 4 maszyny: Scrambler Ducati
800, Benelli Leoncino 500 Trail, Triumph Scrambler
900 i Fantic Caballero 500.

Z tej czworki tylko Benelli dawato szanse¢ zakupu
nowego sprzetu, reszta byta poza zasiegiem mojego
portfela. Przymierzytem sie do niego i byto faj-
nie, fadnie, nowoczesnie technicznie oraz stylowo
w wygladzie. Gdyby miat troche wiecej mocy to
juz bym go miat. Reszta znalazta si¢ na liscie poszu-
kiwanych okazji, trzeba byto je dotknac, dosiasc

i obwachad. Po wstepnej selekcji Triumph odpadt 2=

ze wzgledu na duza mase i mata moc. Fantic w tere-
nie Swietny na dtugich trasach mogtby by meczacy
ze swoim jednocylindrowym silniczkiem 400 ccm.
Na koniec zostawitem sobie ten najbardziej wyma-
rzony i spetniajacy zaktadane warunki — Scrambler
Ducati 800, ale nowy kosztowat prawie dwa razy
tyle co Benelli Leoncino, a uzywane byty jeszcze
dosyc¢ swieze i trzymaty cene.

Razem z bratem rozpoczeliSmy poszukiwania
w USA jakiegos lekko uszkodzonego egzemplarza,
ale niczego w rozsadnej cenie nie byto. W tej sytu-
acji, wrocit znowu pomyst zakupu Benelli i wtedy
pojawito sie ogtoszenie z Ducatem w wersji Clas-
sic w bardzo sympatycznej cenie. Motocykl spro-
wadzono z USA wiec zapewne przeszedt swoje.
Brat sprawdzit historie¢ tego egzemplarza i oka-
zato sie to, co przewidywalismy, ze jest to sztuka
po wypadkowa, juz po remoncie z dodatkowymi
akcesoriami i przebiegiem 21000 km. Niezrazony
sytuacja udatem sie na ogledziny i jazde testowa.
Werdykt byt pozytywny, motocykl zawtadnat moim
sercem przez co nie zauwazytem kilku niedorobek.
Po zakupie, ochtonieciu i kilku jazdach stwierdzi-

tem, ze przod jest wyjatkowo twardy a Kierownica

Moto

dziwnie nieergonomiczna przez co powoduje bdl
w nadgarstkach.

Okazato sie, ze lagi i prowadnice sa nowe, ale
wnetrze juz nie, przez co blokowat si¢ przedni zawias.
Kierownica nie zostata wymieniona na nowa tylko
nieudolnie wyprostowana powodujgc dyskom-
fort w dtoniach. Oddatem motocykl do serwisu
na wymiane wktadek amortyzatorow, zmienitem
tez kierownice na mocniejsza z modelu Scrambler
Desert Sled. Przy okazji zmiany kiery trzeba byto
wymieni¢ prowadnice linki gazu, bo byta klejona
i mogta sie rozsypac. Po tych korektach mogtem
rozpocza¢ nowa terenowaq przygode.

Udatem sie na pobliski tor motocrossowy i w prze-
rwie miedzy latajgcymi zawodnikami wjechatem
na hopki, gtebokie piachy, ostre btotniste nawroty
i inne karkotomne zasadzki. Pierwsze kdtko wyssato
ze mnie energie, ale dato mase radosci i wiare w to,
ze mozna bez gleby, na standardowych oponach
Pirelli MT60 RS, przejechac terenowe piekietko.
Ten przejazd obnazyt tez pewne stabosci, jak zbyt
miekki przdd, ktory potrafit mocno dobi¢ a oponom
przydatby sie ostrzejszy bieznik dla poprawienia 2=




‘Moto

trakcji na luznych nawierzchniach. Pozytywem byto
to, ze srodek ciezkosci znajduje sie nisko i tatwiej
jest okietzna¢ mase motocykla.

Za nastepne trzy tygodnie miatem wykupiony

udziat w imprezie rajdowej ,Scrambler Fever”
i chciatem komfortowo przejechac¢ tamtg trase,
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dlatego zasiadtem do internetu w poszukiwaniu
rozwigzania problemu dobijajgcego przodu. Naj-
prostszym 1 najtanszym sposobem byt zakup pro-
gresywnych sprezyn HyperPro wraz z olejem.

Cztowiek sprzedajacy ten towar ttumaczyt, ze

wymiana sprezyn nie zmieni mojego motocykla 2=

w terenowke a odczuwalna poprawa pracy zawie-
szenia to maksymalnie 15%. W ogole mnie to nie
zniechecito, a wrecz zachecito do pokazania wszyst-
kich mozliwosci Scramblera.

Szybki tuning zawieszenia u Zbyszka, probna
jazda mechanika i werdykt — to nie jest terenowka,
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ale zawias jest teraz o niebo lepszy. To mi wystar-
czyto, zeby bezstresowo ruszyc¢ na dwudniowy
rajd ,Scrambler Fever” organizowany na terenie
uroczego pojezierza drawskiego. W catej, nomen
omen, goraczce przygotowac, zabrakto mi czasu
na wymiane¢ opon na bardziej terenowe. Aby temu

zaradzi¢ postanowitem uzyc opasek antyposlizgo- 2=

;‘:ﬁ:‘!..-!n T - e\ _.T'EWH"' b




;Moto

wych (trytytkowe, jednorazowe tancuchy). Opa-
ski dzielnie zniosty probe na torze crossowym, ale
polegty na asfalcie. Reszte rajdu objechatem na
standardowych oponach, o dziwo bez nieprzyjem-
nych przygod, poza jednym delikathnym nurkiem
w piach. Przod dobit tylko Kilka razy w bardzo

ekstremalnych momentach, przez co jazda stata si¢

bardziej komfortowa. Po doSwiadczeniu tego rajdu
zainwestowatem w risery kierownicy, zeby jazda
na stojgco byta tatwiejsza.

Skoro skok w teren mieliSmy zaliczony, pomysla-
tem, ze sprobuje jak Ducat daje sobie rade na torze

wyscigowym. Brat z kumplami katujg sprzety na 2=

roznych torach wiec dopisatem sie razem z nimi na
dwa dni jazdy po torze Silesia. Do udziatu potrze-
bowatem tylko sportowych opon i mozna byto
ruszac na asfaltowa petle. Przednie koto ma 18 cali
co komplikuje zakup sportowej opony. Po zbadaniu
rynku wybratem na przod opone Metzeler Racetec
K1 RR, a na tyt trafito Pirelli Diablo Rosso Corsa.

Moto

Na miejscu okazato si¢, ze jestem jedynym zawodni-
kiem na motocyklu typu Scrambler co czynito mnie
wyjatkowym, dajac radosc¢ torowym wyjadaczom.

Po pierwszej sesji treningowej pozbytem sie rise-
row Kierownicy, przestawitem terenowe podnodzki
maksymalnie do gory i mogtem sie bawic¢ do woli. 2>
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Im pewniej sie czutem, tym bardziej brakowato mi
sportowych podnozkow. Z obawy o przycieranie
klatka silnika nie ktadtem sie tak mocno, jakbym
mogt i chciat. Mimo to usmiech nie znikat mi z pyska
a nawet sie powiekszat podczas wyprzedzania duzo
mocniejszych i doinwestowanych sprzetow.

Po wizycie na torze pojawitfo si¢ zaproszenie na
catodniowy przelot po bezdrozach wyzyny lubel-
skiej i Roztocza. Tutaj juz kupitem bardziej terenowe
opony i Ducat jechat rowno za Yamaha Tenere 700,
do czasu az obaj zakopaliSmy sie w btotnistej tace.
Po wydobyciu sprzetow z czarnej mazi, energicznie
przyprawiliSmy je piachem i pytem z polnych drog.
Znowu radocha nie schodzita z geby.

| wtedy na horyzoncie pojawit sie¢ wyjazd do
Wegier na rewelacyjny tor Pannonia. Tym razem
zdjatem Klatke silnika i terenowe podndzki, zaste-
pujac je sportowymi oraz crashpadami. Sportowe
opony spokojnie nadawaty sie by je uzyc na torze
po raz drugi. | znowu nie zdgzytem zmienic¢ opon
przed wyjazdem, wiec droge na Wegry motocykl
przebyt na przyczepie odziany w zestaw terenowy.
Na miejscu, tak obuty Scrambler zostat obiektem
radosnych kpin konkurencji. Serwis niechetnie pod-
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jat sie wymiany opon na sportowe, wszak podsu-
natem im pojazd z kotami detkowymi co w sporcie

wyscigowym jest dzis raczej niespotykane. >

Na Wegrzech upat a nitka toru ciggneta sie ponad
5 km z wyrazng roznicg poziomu terenu. Dfugie
szybkie proste i bardzo zroznicowana kombinacja
zakretow wyciskata ze mnie i Scramblera maksa
mozliwosci (teraz wiem, ze mozna byto jeszcze wie-
cej). 2 dni ostrej jazdy, szlifowania techniki i moz-
liwos¢ walki z lepszymi sprzetami zaowocowaty
euforig szczescia oraz wiekopomna decyzjg. Nie
widze potrzeby inwestycji w supersporta, zeby sie
dobrze bawic i szlifowac¢ technike jazdy.

Po przygodach terenowo wyscigowych przyszta
pora na test wyprawowy. Razem z moja wspa-
niata ekipa motocyklowa z Bitgoraja - Old Super-
bike Bros, ruszyliSmy na wyprawe wzdtuz granicy
Polskiej, wpadajac do Stowacji, Czech i Niemiec.
Na poczatku trasy pojawit sie wyciek oleju z lagi
widelca i niezidentyfikowany wyciek oleju silniko-
wego. W przypadku lagi, przyczyna byto zabrudze-
nie uszczelniacza. Za wyciek oleju odpowiedzialna
byta obluzowana rurka magistrali olejowej. Na
szczescie, wszystkie awarie udato si¢ usunac przy
pomocy kolegow z ekipy.

Ten wyjazd byt tylko przedsmakiem wiekszej
wyprawy, ktorg zorganizowaliSmy w 2021 roku.

~a

Za cel obralismy Albanie¢ z jej pieknymi, gorskimi
trasami. Wystartowalismy, w grupie 5 motocykli,
z naszego rodzinnego Bitgoraja do Nowego Sadu
w Serbii (tgcznie 850 km). Motocykl bez proble-
mow dowiodzt mnie do mety pierwszego etapu.
Drugiego dnia spotkalismy na trasie kolege z Bit-
goraja, ktory samotnie ruszyt do Albanii poszuku-
jac mniej uczeszczanych tras szutrowych. Trzeciego
dnia, w Czarnogorze, dojechata do nas grupa spodz-
nialskich na 3 motocyklach i stad, w komplecie,
zaczelismy eksploracje Albanii.

Dla wiekszosci z nas duzym zaskoczeniem byto,
ze wiekszosc tego Kraju stanowia gory poprze-=2>=>
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cinane misternie poprowadzonymi, bajecznie kre-
tymi drogami. Jeden z naszych kolegow stwierdzit,
ze w ciagu jednego dnia w Czarnogorze i Albanii
przejechat wiecej zakretow niz w catym zyciu. To
byt dopiero poczatek rollercoastera, jaki przygo-
towat dla nas ten kraj. Nastepnego dnia zaliczy-
liSmy trase ze Shkodra do Teth i z Teth do Bajram
Curri (ten drugi odcinek to okoto 240 km z cza-
sem podanym przez nawigacje 6,5 godziny). Po
doswiadczeniach alpejskich, z lekkim pobtazaniem
podeszlismy do przesadnie wygorowanych wyli-
czen nawigacji, ale to co zaoferowata nam ta trasa
przerosto wszelkie oczekiwania. TrafiliSmy tam
na najbardziej wymagajaca kombinacje zakretow,
podjazdow i zjazdow potaczonych z bardzo zrozni-
cowang jakoscig nawierzchni i bogata pula niespo-
dzianek. Mozna byto trafi¢ na kawatki skat, ktore
obsunety sie w czasie deszczu, naniesionego btota,
zwiru, dziur, zwierzat dzikich, pdtdzikich i domo-
wych oraz nonszalanckich, albanskich Kierowcow
scinajacych zakrety.

Na tamtejszych trasach najtatwiej prowadzit
sie Scrambler Ducati. Jazda tam byta dla mnie jak
wizyta w najlepszym wesotym miasteczku, non stop
dostawatem zastrzyk adrenaliny i endorfin. Reszta
motocykli o sportowym zacieciu lub typowe opa-
ste adventure walczyty o zycie, kiedy ja ze swoim
Scramblerkiem pozeratem kolejne zakrety i omija-
tem zasadzki. Po tak wspaniatym dniu ruszyliSmy
pieszo z hoteliku do mitej restauracji na pysznosci
kuchni albanskiej w formie statej i ptynnej.

Nastepnego dnia rano przemierzyliSmy Doline¢
Valbona aby potem, w dwodch grupach, udac sie
w kierunku nadmorskiego Durres. Jedna grupa -
2 motocykle postanowita odpoczac¢ od zakretow
sptywajgc promem po Kkanionie jeziora Komani.
My, w poszukiwaniu gorskich tras, zaliczyliSmy
300 km w 7 godzin. Lekki wypoczynek nad morzem
w Durres i rano decyzja, ze czes¢ ekipy wyrobita
przydziat tras i wraca szybciej do kraju, a czterech
z nas postanawia dojechac jeszcze na samo potu-
dnie Albanii do miasteczka Ksamil i dopiero stam-
tad ruszyc¢ do domow.
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Po drodze zaliczamy piekne stare Berat zwane
,miastem tysigca okien” i mijamy Gjirocaster, nie-
stety nie wstepujac na starowke z braku czasu.
W Ksamil oddajemy si¢ nocnemu zyciu miasta,

zeby przed potudniem nastepnego dnia doje-2>=>

chac¢ do uroczego starego Kruje stynacego z twier-
dzy i pieknego potureckiego bazaru. Po drodze
wspinamy sie¢ piekna nadmorska serpentyng trasy
SH8. Kruje wita nas dobrym hotelem Panorama
z wysmienita kuchnia.

Moto

Przed potudniem ruszamy w kierunku Chorwacji,
uatrakcyjniajac trase o serpentyny Rapsh na trasie
SH20, zatoke kotorska i czesc jadranskiej magistrali
w Chorwacji. Nocujemy za Dubrovnikiem w mia-
steczku Trsteno. Po drodze zauwazam ubytki oleju, =




ktore zwiekszaja sie z kazdym nowym odcinkem.
Motocykl nie dymi, nie traci mocy a olej znika.

Bladym switem atakujemy najdtuzszy odcinek
1015 km do Mikulova w Czechach. Ostatniego dnia
naszej wyprawy zatrzymujemy sie na obiad w Oto-
muncu i poszukujac przyczyny ubytku oleju znajdu-
jemy winowajce, jest nim obluzowana nakretka na
magistrali olejowej. Przy pomocy sympatycznego
Czecha dokrecamy rurke i po Kilku godzinach mel-
dujemy sie w domach, cali zdrowi i przezadowoleni.

Scrambler zyskat trzecig sprawnos¢, po uzyska-
nych wczesniej terenowej i wyscigowej, w alban-
skiej trasie sprawdzit si¢ tez jako petnoprawny
motocykl adventure. Nie widze potrzeby zmiany
motocykla na inny, skoro tutaj mam trzy w jednym.
Moze w niczym nie jest on mistrzem, ale jako uni-
wersalny ,,motor” zastuguje na miano wszechmi-
strza. Z jednym zastrzezeniem, ze gdybym musiat
go kiedys zamieni¢ to moze bytby to Scrambler
Desert Sled, oczywiscie marki Ducati. o
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jecie: Marcin Suszczewski

otocyklowe wyprawy czesto pole-

gaja na catkowitym spontanie, ale

zycie uczy, ze lepiej wspomina si¢
te, gdzie zaplanowano trase. A skoro o niej mowa,
warto tez przemyslec¢ kwestie przystankow. Wia-
domo, nerki nie sa z gumy, podobnie jak zbiorniki
paliwa. Wyjazd na motocyklu tgczy bardzo wiele
aspektow: logistyczny, kulinarny, fizjologiczny to
tylko kilka z nich. A przeciez mozna dorzucic jeszcze
np. meteorologiczny, ktory czasem potrafi wiele
spraw pokrzyzowac. Skupmy sie jednak na tych, na
ktore mamy wptyw. Zaktadajac, ze trasa zostata
opracowana juz w domu, wiemy kiedy trzeba zarza-
dzi¢ tankowanie i positki czy chociazby pojenie.

Przy jezdzie po szosach, mamy praktycznie pew-
nos¢ napotkania stacji benzynowej. Wraz z nig jest
tez komfort toalety oraz mita perspektywa cieptego
positku. W sieciowych, duzych stacjach, menu jest
bardzo szerokie. W przypadku mniejszych placo-
wek, czesto w tym samym budynku (albo tuz obok)
znajdziemy przynajmniej bar, gdzie rowniez uzupet-
nimy kalorie. Korzystajmy z nich jednak z gtowa.

Znajomi Amerykanie zywia si¢ w McDonaldach
na catym swiecie, bo maja tam gwarancje jakosci
i Swiezosci. Asocjowanie sieci fastfoodowej z jako-
scig brzmi abstrakcyjnie. Ale wcale nie musi byc¢
takie znowu gtupie. Wiemy, ze tamtejsze jedzenie
jest wczesniej mrozone 1 pozbawione smaku, ale
nie mozna mu odmowic troski o jakos¢ i powta-
rzalnos¢. Innymi stowy, nic nas tam nie zaskoczy.

Podobnie rzecz si¢ ma np. z hotdogami w sieci
narodowych stacji benzynowych. Niby nic wielkiego,
ale taki hotdog potrafi postuzyc za szybki positek i
nie zrujnuje nam dnia ani Kieszeni. Co by bowiem
o nim nie rzec, jest tak przygotowany, aby nikt nie
miat po nim niestrawnosci. Gdyby byto inaczej,
nie tylko zainteresowany by go sobie nastepnym
razem odpuscit, ale i wszystkich znajomych poin-
formowatby o tym, co go spotkato.

Nie chce zeby porada byto tu zatem korzysta-
nie z sieciowek, ale namawiam do Korzystania z

Moto

rozwigzan sprawdzonych. Jezeli wiec korzystamy
z przydroznego baru to moze zupa typu rosot czy
pomidorowa, ale juz nie fasoléwka, a na drugie
sprawdzony standard w postaci sznycla, nawet jezeli
klopsiki czy mielone wydaja nam si¢ kuszace. O ile
sznycla nie sposob zepsu¢ to do mielonych trafia
wtasnie to, co takie moze juz byc, zepsute wtasnie
albo na najlepszej do tego drodze.

Oczywiscie, na wycieczke wypada zabrac ze sobg
suchy prowiant. Wyboér batonow i suszonych owo-
cow jest teraz tak duzy, ze kazdy znajdzie swaj
ulubiony smak. Wiadomo, poza gtéwnymi szla-
kami, oferta przydrozna chudnie, co jednak wcale
nie musi stanowic¢ argumentu w starciu z naszym
wtasnym gtodem. Lepiej zatem miec cos, co sku-
tecznie uciszy niepokdj zotadka, zamiast zdawac sie
na nieznanego pochodzenia propozycje. A skoro o
suchym, zapominamy o szkolnych radach zabierania
czekolady. To dobre na zimowe wyprawy w gory,
latem stodkosc¢ poptynie a doczyszczenie sakwy
czy kombinezonu z czekolady to temat na zupetnie
osobng rozprawke.

Na koniec stowo o piciu. Alkohol z definicji
wykluczamy i nie tylko o poranku i w ciagu dnia,
ale rowniez wieczorami kiedy wiadomo, ze nastep-
nego dnia znowu jedziemy. Doradzam umiar zeby
potem nie nosi¢ konsekwencji. Co do pozostatych
napojow, tu juz wybor jest wiekszy, ale znowu,
doradzam izotoniki i wszelkie nawadniacze. Przy
czym pamietac¢ nalezy, ze nawet krysztatek soli
w butelce wody juz czyni ja bardziej przez orga-
nizm przyswajalna. Inaczej dajemy tylko w kos¢
nerkom. | skracamy czas pomiedzy koniecznymi
postojami.

Powyzsze porady zalecam stosowac w przerwach
pomiedzy tradycyjnie waznymi positkami, jak snia-
danie, obiad i kolacja. Niech podrozowanie jednosla-
dem nie zwalnia nas z troski o rownowage naszego
organizmu. Dbajmy o nasz organizm, a odptaci si¢
nam uwaznoscia, sprawnoscia i refleksem tam,
gdzie jest nam najbardziej potrzebny - na waka-
cyjnej drodze. O
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Czytelnia

Pozegnanie lata

Tekst i zdjecie: Maciej Zientarski
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Dzieto o takim tytule, autorstwa Tomasza Szczerbickiego
wpadto mi ostatnio w rece i postanowitem je jak najszybciej
przeczytac, poniewaz dotyczy ono super istotnego tematu
w zyciu kazdego fanatyka motoryzacji. Waznego ze wzgledu
na fakt, ze chyba kazdy swojg motoryzacyjng fascynacje
rozpoczynat wtasnie od motorowerow.

“Motorowery w Polsce to wazny rozdziat naszej
historii, zarowno motoryzacyjnej jak i rowerowe;.
Od ponad 80 lat tytutowy pojazd byt wehikutem
posrednim pomiedzy rowerem i motocyklem, taka
matematyczng czescig wspolna dwaoch zbiorow.”
Tak wtasnie rozpoczyna sie¢ ta fascynujgca lektura
i juz to pierwsze zdanie przywotuje w pamieci moj
pierwszy motorower. Byta to Jawa Babette nazy-
wana przez wszystkich , Babetka.” Byt to chyba
idealnie pasujacy do nazwy ,,motorower” poniewaz
mimo iz byt wyposazony w silnik to rowniez miat
pedaty. Czyli, jak pisze w ciggu dalszym Tomasz:
,Gdy silnik chodzit poprawnie, byt to motocykl
matolitrazowy; gdy silnik szwankowat - pedaty
pozwalaty na jazde jak zwyktym rowerem.

W ostatnich latach ta cecha byta jednak powoli
eliminowana i wspdtczesnemu , motorowerowi”
blizej jest dzis do motocykla matolitrazowego niz
roweru.” Jak sobie przypominam czas jazd na moim
ostatnim motorowerze, to byto mu zdecydowanie
blizej do motocykla niz roweru. Simson S51 Enduro,
bo o nim mowa, byt pojazdem bez mata genialnym.
Bytem z niego absolutnie dumny i cieszyta mnie
kazda przejazdzka na moim mini motocyklu. To wta-
snie na nim rozpoczgtem swoje starty w motocyklo-
wych zawodach. Zostatem cztonkiem Stotecznego
Klubu Motocyklowego i jezdzitem na wyscigi po
wielu polskich torach. Szczerbicki pisze o Simsonie,
ze: ,W latach 80. elitarnym wsrod motorowerow byt
Simson S51. Byt to pojazd, ktory stylistycznie niost
powiew Europy Zachodniej, technicznie stat kilka
szczebli wyzej od krajowych Rometdow, a do tego
jego cena byta na poziomie osiagalnym przez spo-

teczenstwo.” | owszem, czuto si¢ w nim ,,zachodni
powiew”, a szczesliwie cena zostata zaakceptowana
przez moich rodzicow.

Tak przebytem droge od Jawy Babette do Sim-
sona, ale byta to znacznie dtuzsza droga niz wynikac
moze z lektury artykutu. Ksigzka przypomniata mi
na przyktad o motorowerze, ktory nawet na zdje-
ciach w moich albumach sie¢ nie ostat czyli Romecie
z serii Kadet. Ten, ujezdzany przeze mnie, egzem-
plarz miat, czasem Zawodny, silnik produkcji zakta-
dow Romet, lecz lektura ksiazki przypomniata mi
o ,szpanerskiej” i szybkiej wersji Kadeta z czeskim
silnikiem od niezawodnej Jawy. Jak podaje autor
ksigzki: ,Ozywiona wspotpraca z Czechostowacja
w latach 80. sprawita, ze silnik Jawy 225 byt mon-
towany do Rometa 110 Kadet Automatic”. Automa-
tyczna skrzynia biegdw w Kadecie byta dla wielu
spetnieniem marzen.

Marzen, ktore w tamtych catch nawet czasem si¢
spetniaty. Moje wyjazdy na wyscigi na torach w
catej Polsce z pewnoscia byty przeze mnie wyma-
rzone. Taka wizualizacjg marzen byt z pewnoscia
start w wyscigach mini zuzla na Stadionie Dziesie-
ciolecia w Warszawie, w trakcie imprezy , Pozegna-
nie Lata z Jarmarkiem” Chyba nie mogtem nawet
marzyc o zwyciestwie w wyscigu na duzej imprezie,
a w dodatku komentowanym przez wtasnego ojca.
Wracajmy z marzen do lektury o motorowerach w
okresie PRL. Gdyby traktowac te ksiazke w katego-
riach szkolnych lektur, to z pewnoscig bytaby ona
lekturg obowigzkowa. W szczegolnosci dla wszyst-
kich zakochanych w motoryzacji czytelnikach. 1
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Vstyd sie przyznac. Obiecacie,
ze nikomu nie powiecie? Tak? o}
\E MOZ Ok, cos Wam zdradze.
Nigdy nie jezdzitem Polonezem,
bo jako pasazer sie nie liczy. | oto kilka
dni temu przezytem swaoj pierwszy'raz.

Pamietacie, zeby nikomu nie mowic?

Tekst i zdjecia: Pawet Kaczor
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olega z korpo-tawki

kupit sobie Poldona.

Kupit, dopieszczat,
naprawiat i dopiescit. Przyje-
chat do pracy i od razu zwrdcit
moja uwage. Tzn. Polonez zwrocit
mojg uwage, bo kolega mi si¢ nie
podoba od dawna. Samochdd robi
wrazenie stanem blacharki i kolo-
rem lakieru. Moja byta konkubina
miata Kiedys paznokcie w takim
kolorze. Moja obecna konkubina w
takim kolorze ma torebke. Robote
robig aluminiowe felgi, a catos¢
daje poczucie, ze kumpel wtozyt
w to auto na serio mnostwo pracy
i serducha. Widok takiego Poldka
na ulicy wzbudza totalnie skrajne
reakcje otoczenia. Jedni odwracajq
za nim gtowe z podziwem zrodzo-
nym z fascynacji tworami FSO.
Inni, szczegolnie ci starsi, wracajg
myslami do lat swojej mtodosci,
w ktorych to Poldonami jezdzili
na dansingi. Sg tez tacy, ktorzy
na kierowce Poloneza patrza jak
na biedaka, dziwaka, kogos nie z
tego Swiata. "Ciekawe Kiedy sie¢
obudzit. Pewnie nie wie, ze Swiat
poszedt do przodu”.

Ja na szczescie nie doswiad-
czytem takich odczu¢, poniewaz
miatem okazje przejechac sie po
parkingu, jakies 200 metrow. Ba,
wbitem nawet drugi bieg. Zatem,
w mysl ztotej zasady: nie znam sig,
ale sie wypowiem. Bezowy Pol-
don pali na raz. Pracuje rowno i
gtadko. Jezdzi, skreca i hamuje. |
to jak jezdzi, jak skreca i hamuje.
Pod maska wersji GSI pracuje
silnik 1.6 o mocy okoto 84 KM.
Naped na tylne kota oraz manu-

alna 5-biegowa przektadnia=2>=>

zwiastuja duzo zabawy. Ja wola-
tem nie budzi¢ potwora i nie pro-
wokowac auta, dlatego drugi bieg
wrzucitem juz przy 2000 obr./min.
Plusem Poloneza jest wspoma-
ganie kierownicy. Chociaz dwa
skrajne potozenia kot dzielg jakies
43 petne obroty fajera. Zawieszenie
jest sprezyste. Rzektbym nawet,
ze sportowe. Auto nie wychyla
sie na zakretach nawet przy pred-
kosci 20 km/h. Przy wiekszych
predkosciach, okoto 40 kmh takze
jest spoko. Tak przynajmniej twier-
dzi moj kolega, ktoremu wierze
jak wtasnej matce. Kiedy trzeba,
samochdd nie tyle hamuje, co
zwalnia sita rozpedu. Wszystko
zalezy od tego czy kopniecie w
pedat hamulca z catej sity, czy
bedziecie sie znim obchodzic¢ jak z
(wtasnym) jajkiem. W tym drugim
przypadku, rownie dobrze moze-
cie nie robi¢ nic i czeka¢, az auto
samo wytraci predkosc.

Przejazdzka Polonezem mineta
mi szybko. Pomimo paskudnej
pogody nie zmoktem i to jest
kolejny plus tego samochodu.
Do Poloneza trzeba podchodzi¢ z
dystansem. Olbrzymim dystansem.
W kazdej mierzalnej i obiektywnej
kategorii samochod, jako taki, jest
mierny. Jednak jazda za jego kie-
rownica daje niesamowite emocje.
Przez cate 200 metrow jazdy par-
kingiem Smiata mi sie micha. Czu-
tem, ze cofngtem sie w czasie, do
lat studenckich, a wtedy... Zreszta
niewazne. Auto niesie za soba nie-
samowity tadunek emocjonalny.
Albo go czujesz i doceniasz albo
wysiadaj, bo Poldon najwyrazniej
nie jest dla Ciebie! O
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Daewoo FSO Polonez

Wymiary:

Dtugosc¢ 4318 mm, szerokosc 1650 mm,
wysokosc 1420 mm, rozstaw osi 2509 mm,
pojemnosc bagaznika 480 litrow

Dane techniczne:

Silnik 1.6 84 KM (tyle miat, jak byt nowy)
z manualng, 5-biegowgq skrzyniqg

Osiagi i ekonomia:

Zuzycie paliwa - duzo, 0-100 km/h - tak,
cena — od 200 ztdo 20 000 zt
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Tym razem przygotowatem wspomnienia z setnych urodzin marki
Harley Davidson, ktore odbyty sie w 2003 roku w uroczej Barcelonie.
Cate szczescie, ze mam w domu dobrze opisane albumy ze zdjeciami,

dzieki czemu tatwiej mi dzis, wraz z wami, powspominac.

swoim motocyklowym zyciu objez-
dzitem cate mnostwo rozmaitych
zlotow, jak rozpoczecie sezonu w
podwarszawskim Jozefowie, czy zloty na przyktad
w Siemianach. Po latach uzytkowania motocykli
japonskich przyszedt czas na te, jak twierdzi cata
masa fanatykow, “jedynie stuszne” czyli z pod znaku
“HD”. Jedni gtosno krzyczeli, ze na stare lata zmag-

drzatem a inni, ze stracitem rozum.

Te “amerykance” zawsze mnie fascynowaty dzieki
swojej historii i legendzie. W koncu od 1903 roku
budowane sg wtasnie dla entuzjastow. Nawet
Japonczycy probowali uszczknac troche rynku Har-

leya budujac motocykle podobne w stylu, ale mniej
zawodne. Dla wielu jednak, oprocz technicznej
doskonatosci, nie posiadaty jednego waznego ele-
mentu. Nie miaty duszy. Te amerykanskie tej duszy
miaty zawsze pod dostatkiem.

O tym mogtem naocznie przekonac sie wtasnie
w Barcelonie, gdzie odbyt si¢ gigantyczny zlot zor-
ganizowany z powodu setnych urodzin tej marki.
Cate miasto zwariowato. Na kazdym skrzyzowaniu
stychac¢ byto cudowny bulgot stynnych silnikow
V2. Fantastycznie przygotowane i poprzerabiane
pojazdy zachwycaty przechodniow nawet niezain-
teresowanych motocyklami. Trzeba przyzna¢, ze 3>
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wiele z nich wyglada jak swojego

; [ BlAv.Estadi )</ e g rodzaju dzieto sztuki.
€ Av. M. de Comillas & :

| A Escales Foks SRR W lokalnych barach, nawet na
| mecaniques N > Wt -
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T ey : bla wtasciciele niektorych barow

stynnej Barcelonskiej alei La Ram-

ogtaszali specjalnie przygotowa-
nymi plakatami, ze przywiezione na
motocyklach Harley damy dostana
piwo gratis a kKierowcy moga liczyc
na darmowa lemoniade. Na terenie
zlotu przychodzacy dziennikarze
szukali gtownie ciekawostek. Dla
jednych byty to fantastycznie przy-
gotowane jednoslady a dla innych
ich niekiedy przedziwnie wygla-
dajacy wtasciciele, wsrod ktorych
ciekawie prezentowat sie¢ stusznej
postury motocyklista z uwiecznio-
nym na swoich wtosach rokiem
startu produkcji Harley Davidson.

Byli i tacy, ktorzy nie zdejmo-
wali z gtowy kasku z matym mode-
lem Harleya. Kiedy zapytatem tak

~—

przystrojonego Harleyowca, czy to model jego

motocykla? Odpart mi szybko:
- Niestety nie. Taki Softail to moje marzenie.
-Alejezdzisz Harleyem? Zapytatem dla pew-
Nnosci.
-Oczywiscie! Tylko niestety matym Sport-
sterem, a przy moich rozmiarach to problem!
Trzeba przyznac, ze wybrat ciekawy sposob

zobrazowania swoich marzen.

Obecni na tych urodzinach goscie zachwy-
cali swoja oryginalnoscia. Wystarczyto spoj-
rzec¢ na ich tatuaze, ubiory i kaski. Niektdrzy

na tych kaskach pokazywali swoje zdanie 2=
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o japonskiej motoryzacji. Panie rowniez
potrafity zaskoczyc. Dziewczyna w bikini
w barwach amerykanskiej flagi zachwy-
cata wielu. Mnie natomiast zachwycaty
na przyktad detale tych jezdzacych dziet
sztuki. Motocyklowa podstawka z rzezbiong
trupig czaszka wymagata dobrze wykwali-
fikowanego jubilera do jej produkcji.

Ukochane przez wielu, w tym przeze
mnie, motywy czaszki znalazty sie row-
niez jako ptaskorzezba na jednej z pokryw
zaworowych. Tylna lampa w ksztatcie liscia
marihuany rowniez potrzebowata do swo-
jego stworzenia zdolnego metaloplastyka.
Trzeba w tym momencie przyznac, ze wiele
czesci silnikowych to dzieto prawdziwych
artystow. Filtr powietrza oprocz swo-
jej prawdziwej funkcji mysi byc¢ rowniez
rzezba. Podobno zwykty ttumik oprocz
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swoich naturalnych zadan ma byc czescia przy-
Kuwajgca uwage. Czesto ,ttumienie” nie jest
najbardziej pozadana funkcja.

To przykuwanie uwagi zresztg czesto ujmuje
wtasciwosci jezdnych. Do dzis pami¢tam
nagrang do mojego programu rozmowe z posia-
daczem takiego pieknego, dtugiego i niskiego
Harleya na bardzo szerokich oponach, ktory
caty byt piekna rzezba. Zapytany jak Ci sie
tym jezdzi? Odpowiedziat:

-Prowadzenie tego potwora to kawat ciez-
kiej roboty.

W tym momencie przechodzgcy i ogladajacy
nagranie przechodzen dodat:

-Kawatsolidnej nikomu niepotrzebnej roboty.
Ale wedtug mnie przynajmniej radosnej! O
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