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Pod batutg

W ,iMotocyklu” wtasnie nastgpita zmiana na stanowisku
naczelnego. Z tytutem pozegnat sie¢ Tomasz Szczerbicki, a jego
miejsce zajatem ja. Z reguty mowi sie, ze nastgpito przekazania
pateczki, ale takie ujecie sprawy bardziej pasuje do sztafety. Ja
na sprawe patrze nieco inaczej.

Redakcja to bardzo delikatny organizm. Zreguty to zbior, nie-
koniecznie ze soba zzytych, indywidualistow. Kazdy z nich ma
cos innym do przekazania, ale robi to na swdj sposob i nieko-
niecznie akurat wtedy, kiedy sie tego oden oczekuje.

Dobry zespot redakcyjny to ludzie, ktorzy znajg kierunek
tytutu, dla ktorego pisza. | na dodatek, na ogot sie z tym kierun-
kiem zgadzaja. Dlatego zamiast do sztafety, porownat bym ich
raczej do orkiestry, a moja rola nie jest wymachiwanie patka,
tylko dawanie wskazowek batuta.

»~IMotocykl” nie miat zbyt duzo czasu by w petni rozwinac
skrzydta i zaprezentowac Czytelnikom swoja wizje wydawnicza.
To oczywiste, ze tytut bazowat na wydawanym, jeszcze wcze-
sniej, ,Swoimi Drogami”, ale wydawca pragnie by mate dziecko
zmienito rowerek biegowy na... sami wiecie.

W metamorfozie ma pomoc nowa batuta, ale jak to w orkie-
strze: zeby grata potrzebni sg muzycy. Jak wida¢, nowe wyda-
nie sie ukazato, wiec chetnych do podzielenia sie motocyklowa
pasja, nie brakuje. To dobrze, i mam nadzieje, ze grono redak-
cyjne bedzie stopniowo rosngc.

Zapraszam do lektury i podzielenia si¢ uwagami. Namawiam
tez do lektury bratniego tytutu ,,iAuto”. To w koncu ukton w ich
strone, ze skrociliSmy nasza winiete do ,,iMoto”. Co, umkneto
wam? No wtasnie, od teraz polecam uwazng obserwacje. To
miejsce bedzie si¢ zmieniac.

Marcin SuszczewsKi
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Na zdjeciu moja R1100RS w Sokolcu w Gorach

Sowich.
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¢ Kustomhead
Wroctaw, Hala Stulecia, 5-6 marca

Jeden z najwiekszych festiwali motoryza-
cyjnych w Polsce. Wydarzenie poswiecone
amerykanskiej motoryzacji, stylowi zycia
i kulturze Hot Rod siegajacej konca lat 40.
XX wieku.

* Wystawa zabytkowych samochodow ame-
rykanskich, motocykli i rowerow custom,

* Artysci kustom kulture: pinstriping, hand
lettering, aerograf,

* Warsztaty 1 pokazy na zywo,

* Impreza towarzyszaca: Wroctaw Tattoo
Show,

* Gietda ptyt vinylowych

* PinUp girls i moda vintage

* Duza dawka rock’n’rolla - rowniez na
Zywo.

®* Warsaw Motorcycyle Show
Warsaw Ptak Expo, Nadarzyn, 1-3 kwietnia

Premiery najlepszych Sswiatowych marek, spotka-
nia z zawodnikami motorsportu i znanymi pasjo-
natami jednosladow, prezentacje klubow i stowa-
rzyszen motocyklowych z catego kraju, szkolenia
z bezpieczenstwa jazdy - to wszystko czeka na
odwiedzajacych najwieksze w Polsce i jednocze-
Snie trzecie najwieksze targi motocyklowe w catej
Europie.

® Otwarcie Sezonu Motocyklowego 2022

Itawa - Karas, 27 marca

Otwarcie Sezonu Motocyklowego zbliza sie wiel-
kimi krokami! Zapraszamy 27 marca do Karasia
koto ltawy. Zaczynamy o godzinie 11.00 - bedzie
mnostwo atrakcji i stoisko z Wielkg Wyprzedaza!
Niskie ceny i ogrom emocji gwarantowane. Tere-
nem wydarzenia jest parking przy ,, X-Moto sklep &
outlet motocyklowy” w Karasiu 44a, 14-200 ltawa.
- Bilet wstepu w cenie 10 zt/os
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® Premiera Hondy NT1100

Nowy motocyKkl turystyczny wyposazono w roz-
wigzania sprawdzone w modelu Africa Twin, w tym
8-zaworowy, rzedowy dwucylindrowy silnik SOHC
o pojemnosci 1084 cm3, ktory poddano modyfi-
kacjom, przede wszystkim pod katem lepszych
przyspieszen w niskim i srednim zakresie obrotow.
Dzieki korzystnej kombinacji maksymalnej mocy
102 KM, osiaganej przy 7250 obr/min i maksymal-
nego momentu obrotowego 104 Nm, dostepnego
przy 6250 obr/min, maszyna ptynnie przyspiesza
do dozwolonych predkosci autostradowych i caty
czas dysponuje zapasem mocy. Dobre osiagi nie
zostaty jednak okupione wysokim zuzyciem paliwa,
gdyz na jednym baku o pojemnosci 20,4 | mozna
pokonac dystans 400 km.

NT1100, jako jedyny motocykl tej klasy, dostepny
jest w opcji zdwusprzegtowa przektadnia DCT, ktora
umozliwia zmiane przetozen bez angazowania

kierowcy w ten proces. Jedno ze sprzegiet wyko-
rzystywane jest podczas ruszania oraz do zatacza-
nia biegow 1, 3 1 5, drugie - do
zatgczania biegow 2, 41 6. Oba
sprzegta sa niezaleznie sterowane
przez wtasne obwody elektro-
hydrauliczne i bardzo ptynnie
przenoszg naped z jednego biegu
na drugi. Skutkuje to mniejszym
zmeczeniem Kierowcy, szczegol-
nie podczas jazdy w miescie oraz
mozliwoscia wiekszego skupie-
nia na drodze. Dodatkowe korzy-
sci to trwatosc przektadni, ktorej
nie mozna uszkodzi¢ np. poprzez
zataczenia niewtasciwego biegu,
a takze brak mozliwosci zdusze-
nia silnika. Biegi mozna rowniez
zmienia¢ manualnie, za pomoca
topatek na kierownicy.
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® Aprilia Tuono 660

Tuono 660 to jedna z najciekawszych propozy-
cji marki Aprilia. To mocny ,naked”, ktory zmienia
sposob w jaki patrzymy na ten segment motocyKkli.
Pot-owiewka, ktora chroni przed wiatrem, moc 95
KM, bardzo niska waga oraz porecznosc¢ i zwin-
nosc¢ stawiaja go na szczycie pozadania w kategorii
motocykli o sredniej pojemnosci. Niezliczone testy
prasowe pokazaty, ze jest to bardzo uniwersalny,
niezwykle kompaktowy oraz przede wszystkim
mocny sprzet o niezwyktym brzmieniu!

Z racji tego, ze jest to motocykl, jakiego jeszcze
w tej kategorii nie byto, warto zapisac sie na jazde
testowa (wchodzgc na strone https://testride.pl/pl/
oferta/aprilia) i samemu wyprobowac jego mozli-
wosci, a takze zakochac sie w jego wtoskim stylu.
Zwtaszcza teraz, gdy kupujac Tuono 660 z rocz-
nika 2021 otrzymasz Quickshifter oraz modut IMU
GRATIS.

Tak skonfigurowany motocykl spetni oczekiwania
nawet najbardziej wymagajacych klientow. Model
ten dostepny jest rwniez w konfiguracji na prawo
jazdy kat. A2.
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Zimnym okiem

Na prawo jazdy

le czasu potrzeba, by nauczyc sie jezdzic

motocyklem? Wedtug polskiego prawa,

minimum 20 godzin czesci praktycznej

powinno wystarczyc¢ do zdobycia umiejet-

nosci poruszania si¢ po drogach. Trudno
jednak powiedzie¢, ze ktos, kto zdat egzamin (jez-
dzac na przyktad na Gladiusie) jest od razu w sta-
nie poprowadzi¢ Gold Winga czy ogarng¢ GSX-
-Ra. Czesci umiejetnosci potrzebnych do jazdy nie
uczymy sie wiec w samej szkole. Mmusimy zdobyc¢
je na wtasng reke.

W Szwecji, gdzie mieszkam od prawie 10 lat,
sprawa wyglada nieco inaczej. Mozna tu oczywiscie
skorzystac z ustug szkoty jazdy, jednak do egza-
minu przygotowac¢ mozemy sie rowniez indywidu-
alnie. Po ztozeniu wniosku na stronie internetowe;j
wydziatu komunikacji, mozemy zaczac jezdzi¢ po
drogach z innym, bardziej doSwiadczonym, moto-
cyklista (musi on miec¢ prawo jazdy kategorii ktorej
chcemy sie uczyc¢ od minimum 5 lat).

Rodzice czesto ucza wiec swoje dzieci, a tym, kto-
rzy nie maja w rodzinie motocyklistow, pomagaja
koledzy czy znajomi z pracy, ktorzy od lat siedza
za kierownica.

W praktyce wiec, gdy decydujemy sie wejs¢ do
sSwiata jednosladow, juz od samego poczatku jest
przy nas ktos, kto doradzi przy zakupie wymarzo-
nego motocykla i nauczy jego obstugi.

Rodzi si¢ jednak pytanie czy taki mentor, jest
w stanie dorownac¢ odpowiednio przeszkolonemu
instruktorowi? Moim zdaniem tak, bo pierwsze
sam kiedys przechodzit podobng droge do prawa
jazdy, a po drugie bierze on odpowiedzialnos¢ za
kogos, kogo dobrze zna. Moze wiec skupic sie na
tych aspektach, ktore faktycznie przydadza sie poz-
niej nowemu kierowcy.
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Ja na przyktad, szkolac kolege, ktory zakupit
swojego wymarzonego GSR-R 1000 jako pierw-
szy motocykl (czego stanowczo mu odradzatem,
bo lepiej zaczynac¢ od mniejszej pojemnosci, no ale
sie upart...) na jedng z naszych szkoleniowych prze-
jazdzek zabratem go na tor, by tam mogt poobser-
wowat trenujacych zawodnikow i sam sprobowat
prawdziwej jazdy po zakretach.

Zinnym znajomym, ktory poprosit mnie o nauke,
wiekszosc¢ czasu spedzamy na szutrowych drogach
i lesnych sciezkach, bo jego docelowym motocy-
klem jest turystyczne enduro.

Gdy wiec mowie komus, ze jest gotowy, by is¢
na egzamin, jestem pewny tego, ze poradzi sobie
na drodze w takich warunkach, w jakich bedzie
chciat jezdzi¢. Jednym zabiera to kilka tygodni,
inni potrzebuja dwdch, trzech sezonow by poczuc
sie pewnie za Kierownica.

Mnie jednak najbardziej cieszy to, ze moge z kims
dzieli¢ sie swoja pasjq | przekazywac ja dalej, tak
jak 25 lat temu robit to moj ojciec, gdy godzinami
zmuszat mnie do robienia 6semek na moim pierw-
szym skuterze, a potem powoli podnosit poprzeczke
wiedzac, ze Kiedys kupie wymarzona CBR.

Poza tym, jazda motocyklem to nie tylko tech-
nika, ale takze kultura. Dla mnie rownie wazne jak
sama jazda sa spotkania ze znajomymi, imprezy
klubowe czy zloty. Ba, nawet zapisanie si¢ wtasci-
wego forum w internecie moze catkowicie odmie-
ni¢ nasze postrzeganie bycia motocyklista.

Maciej Kalkosiriski
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W koétko

a kazdym razem gdy wsiadam na motocykl,
czuje sie¢ jak na kolejnej lekcji jazdy na nim,
chociaz w garazu stoi kilka motocykli od
40 do ponad 200 KM.

Motocykl uczy pokory. Pokazuje, ze Swiadomos¢
i respekt dla umiejetnosci wtasnych jak i innych na
drodze jest nam potrzebna. Wszystko po to, by nie
tylko czerpac przyjemnosc z jazdy, ale rowniez byc
bezpiecznym. Kazdy uczestnik ruchu drogowego
powinien cho¢ raz sprobowac spojrze¢ na droge z
perspektywy motocykla i odpowiedzialnosci jaka
spoczywa na, Swiadomym i czerpigcym z jazdy,
uczestniku ruchu. Motocyklista inaczej postrzega
otaczajacy swiat i ma Sswiadomosci bezposredniego
kontaktu fizycznego z otoczeniem w przypadku
kolizji. Konsekwencji nieuwagi nie tylko naszej ale
i innych.

Jak to wszystko przektada sie na szkolenia reali-
zowane dla motocyklistow? Okazuje sie, ze jest to
jedyna grupa osob kierujacych pojazdami, ktora w
ponad 60 procentach deklaruje potrzeba podno-
szenia swoich umiejetnosci w zakresie jazdy. U juz
jezdzacych, proces szkolenia niestety nie wyglada
tak kolorowo.

Jest wiele szkot w Polsce, ktore oferuja podno-
szenie umiejetnosci w zakresie techniki jazdy. Jed-
nak wigkszosc¢ z tych szkot nie powinna w ogole
istnie¢ na mapie. W Polsce mamy uregulowane, kto
moze kogo szkoli¢ i w jakim zakresie. Mato tego,
przepisy jasno regulujg gdzie, tego typu szkolenia
mogg sie odbywac.

Regulacja uprawnien w zakresie doskonalenia
techniki jazdy podlega Ministerstwu Infrastruk-
tury. Aby moc doskonali¢ technike jazdy u osob
posiadajgcych prawo jazdy kategorii A, trzeba miec
zdane panstwowe egzaminy w zakresie teorii. W

Okiem rozsadku

jej sktad wchodza: technika prowadzenia pojazdu,
metodyka prowadzenia zaje¢, budowa pojazdu, sys-
temy bezpieczenstwa, psychologia oraz praktyka.
W zakres samej jazdy (praktyki) wchodzg ¢cwicze-
nia zwiekszajace bezpieczenstwo jazdy: ominiecie
przeszkody w tuku czy choc¢by awaryjne hamo-
wanie, ktorego wiekszos¢ motocyklistow nie umie
prawidtowo wykonac.

Osoba przygotowana do nauczania dorostych,
umie przekazac¢ elementy cwiczen w warunkach
Osrodka Doskonalenia Techniki Jazdy. Stuzy tez
przyktadem prawidtowo przeprowadzonego procesu
nauczania. Wiekszos¢ samozwanczych mentorow
czesto nie ma wymaganej wiedzy i kompetencji w
zakresie pracy z osobami juz posiadajgcymi upraw-
nienia.

Najciekawsze, ze samo uprawnienie nie daje moz-
liwosci nauki jazdy osob ubiegajacych sie o prawo
jazdy danej kategorii, w tym przypadku kategorii
A. Jesli idziemy do lekarza, oczekujemy, by miat
odpowiednie kwalifikacje. Jego motocyklowym
odpowiednikiem jest Instruktor Doskonalenia Tech-
niki Jazdy. Dla porownania, ten kto uczy nas jezdzic
w celu zdania egzaminu na prawo jazdy, to lekarz
pierwszego kontaktu. Osoba ktora jezdzi i probuje
na nas przenies¢ pakiet swoich doswiadczen, to
szaman, w zartobliwym tego stowa znaczeniu.

Wybor jak zwykle nalezy do nas. Warto jed-
nak pamie¢tac, ze mamy madre regulacje prawne,
ktore skutecznie i kompetentnie moga podniesc
nasze umiejetnosci w jezdzie na motocyklu. Pyta-
nie tylko, czy o tym wiedzieliSmy, i czy potrafimy
z tego skorzystac?

Rafat Kosiriski. Motocyklista. Praktyk nowych
technologii. Pasjonat Swiadomych wyborow.
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iMoto: Michale, od ilu lat jezdzisz na kolcach po
lodzie i skad ci sie to w ogole wzi¢to?

Michat Knapp: Karier¢ rozpoczgtem w 2011 roku.
Na poczgtku treningi odbywaty sie na pobliskim
jeziorze, pierwszy trening na prawdziwym torze lodo-
wym odbytem na btoniach w Sanoku. Pojechalismy
rowniez na tygodniowe zgrupowanie do szwedz-
kiego Ostersund. Po zgrupowaniu dostatem si¢ na
zawody w Holenderskim Assen, a nawet zatapatem
sie jako trzeci reprezentant Polski do Druzynowych
Mistrzostw Swiata w Rosji. Do jazdy wciggngtem sie
dzieki wujkowi. Swietej pamieci Grzegorz Knapp byt
swietnym zawodnikiem zuzla klasycznego i Swietnie
rozwijajgcym sie lodowym gladiatorem. Niestety
jego kariera zakoriczyta sie tragicznym upadkiem
na zawodach ligi holenderskiej w zuzlu klasycznym.
Po smierci Grzeska zaprzestatem jazdy na motocy-
klu lodowym na prawie 6 lat. To byt wielki szok dla
mnie i catej rodziny. Teraz zaczynam drugi sezon, po
tamtej przerwie. Wznawiam starty i rozpoczynamy
walke o coraz lepsze lokaty.
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Czyli pomie¢dzy 2014 a 2020 rokiem w sporcie
ci¢ nie byto?

Trenowatem sporadycznie na pobliskim jezio-
rze, jesli grubosc¢ lodu byta wystarczajqgca, ale to
wszystko. Mama tez nalegata zeby odpuscic sobie
motocykle.

Czy w jezdzie nalodzie wiek ma duze znaczenie?

W pewnym sensie ma. Kazdy sportdziata na zasa-
dzie, ze im wczesniej si¢ zacznie, tym potem lepiej
to wszystko idzie. Natomiast ice racing czy ice spe-
edway, roznie to ludzie nazywajg, ma to do siebie,
Zzetutaj nie ma, gornej granicy wieku. Stefan Svens-
son, znakomity szwedzki zawodnik, ma szescdzie-
sigt cztery lata. Per Olof Serenius, rowniez Szwed,
zakonczyt kariere majgc bodajze szescdziesiqgt trzy,
czy cztery lata. Jak widzisz, nie ma tu granicy wieku
jak w zuzlu klasycznym, gdzie zawodnicy koriczg
kariere w wieku trzydziestu pieciu, czterdziestu lat
kariere. Zresztg w zesztym tygodniu (rozmawiamy
11 lutego, 2022) odbyta si¢ kolejna runda ligi >

Szwedzkiej, w ktorych wystartowat
siedemdziesieciotrzyletni zawodnik.
Takze nie ma gdrnej granicy.

Czyli Ty ze swoim trzydziestoma
to jeszcze jestes taki troche zotto-
dziob w tej stawce?

Mozna tak powiedziec. Teraz, w
Mistrzostwach Swiata, najstarszy
zawodnik ma piecdziesigt szesc lat.
Ale rynek ice racingu zaczyna zale-
wac mtodziez, ktora swietnie sobie
radzi. Dwudziestoletni Rosjanin,
Nikita Bogdanow, ktory w ubiegtym
roku pokazat si¢ u nas na Mistrzo-
stwach Europy w Tomaszowie Mazowieckim, zdobyt
tytut Mistrza Rosji seniorow i Mistrza Rosji junio-
row. Wszystkie ztote medale, ktdre sg do zdobycia
on zgarnia, a chtopak ma dwadziescia lat. Takze co
bedzie z nim za rok, czy dwa? Zobaczymy. Bedzie
podejrzewam nie do dogonienia, przez nikogo.

H
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Za tydzien, 19 lutego, bierzesz udzial w pierw-
szej rundzie indywidualnych Mistrzostw Europy
w Sanoku. Bedziesz tam sam z Polski?

Jestem na chwile obecng jedynym reprezentan-
tem naszego kraju. Nie ma wigcej osob chetnych do
tego, zeby uprawiac tq emocjonujgcg dyscypline.

Dlaczego tak ironicznie?
Nie, nie ironicznie. Tak mi sie powiedziato.

Widziatem na zdje¢ciach, ktore pokazat mi Arek
Klich z Canal +, ktory byt u ciebie z kamera, kolce
w oponach twojego motocykla. Jest si¢ czym emo-
cjonowac.

No wiesz, wielu ludzi, patrzgc na zuzel klasyczny,
mitosnikow zuzla klasycznego patrzq na ice spe-
edway i pytajg co to jest? Mowiag, ze na lodzie jedzie
sie banalnie, ze nic sie nie dzieje, ze nikt tam sie nie
sciga, nie wyprzedza, jak w zuzli klasycznym. Moim
zdaniem sq w duzym btedzie, bo jezeli scigajq si¢
zawodnicy na podobnym poziomie, to rywalizacja
o pierwsze miejsce jest o wiele, wiele ciekawsza, niz
w zuzlu klasycznym. Stgd moze ta moja ironia.

O ile w zuzlu, jak rozumiem, idziesz caty czas w
poslizgu, to na lodzie nie ma o tym mowy?

Na lodzie kazdy poslizg koriczy sie upadkiem
bgdz stratg pozycji, bo tez nie ma tu mowy o posli-
zgu. Mamy dwudziestoosmiomilimetrowe kolce w
kotach, ktore trzymajg nas na lodzie. Trakcja na >
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lodowym motocyklu jest praktycznie stu procen-
towa. Tutaj nie ma mowy o tym, zeby ze startu tylne
koto zabuksowato, czy potem gdzies tam w tuku
poszto uslizgiem. Ale zdarzajq si¢ takie uslizgi, bo
rozne sytuacjesie zdarzajq. Gdy Komus przekrecisie
felga w oponie, zerwie wentyl, ucieknie powietrze z
tylnego kota to w tym momencie wchodzgc w tuk
kolce zamiast przytrzymac nas na tym lodzie, po
prostu sie potozq, poddadzg si¢ przecigzeniom jakie
na nie dziatajqg, no i wtedy zdarza si¢ uslizg i
to jest niemal stuprocentowa pewnosc, ze to
bedzie upadek.

A powiedz, czy doswiadczenie z jazdy na
zuzlu, gdyby ktos chciat sprobowacnalodzie,
to atut dla niego, czy wrecz przeciwnie?

Takim kozakiem byt tylko Grzesiek Knapp,
ktory zzuzla klasycznego przesiadtsi¢ na lod.
I w jego wykonaniu wyglgdato to fantastycz-
nie, bo zsezonu na sezon robit coraz wieksze
postepy, byt corazlepszy. Ale mysle, ze gdzies
tam te nawyki z zuzla klasycznego na pewno
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mu zostaty i wielu zawodnikow pewnie miatoby
problem z tym, zeby sie tak przesigsc. W zuzlu kla-
sycznym wypychamy tyt motocykla prawg noggq,
czy stajgc na haku czy balansujgc na motocyklu.
Niektorzy zawodnicy w zuzlu klasycznym sciggajg
noge z haka w tuku. Tutaj to jest niedopuszczalne.
Tutaj noga na haku to podstawa, bo prawa noga
stojgca na haku dziata jak taki dodatkowy trzeci

amortyzator, ktory bardzo pomaga w utrzyma- 3>

niu stabilnosci na motocyklu.

Czekaj, prawa noga, czyli po
zewnetrznej, tak?

Po zewnetrznej, tak. Hak jest po tej
samej stronie co w zuzlu klasycznym.

Jezdzitem samochodem na kolcach,
ale to na pewno nie jest to samo. Pro-
buje sobie wyobrazic¢ jazd¢ motocy-
klem po lodzie. Nie ma chyba mowy
az o takim pochylaniu motocykla,
prawda?

Wrecz przeciwnie, doswiadczeni
zawodnicy potrafig jezdzi¢ dotykajgc
kierownicq lodu. Juz bardziej pochylic¢
sie nie da, prawda? Tutaj musimy si¢
wytozyc, bo zuzlowy motocykl klasyczny chtopaki
tamiq tak jakby na pot. Ich kierownica jest mocno w
prawo wykrecona. Na lodzie nie ma takiej mozliwo-
sci, bo nie jedziemy w poslizqu. Jedziemy wyktada-
jacsie, ktadacsie na lewq noge, pozwalamy dziatac
sile odsrodkowej, ktora nas dociska do tego lodu, a
motocykl niemalze sam prdobuje zataczac kdteczko.
Takze tutaj dosyc duze prawa fizyki dziatajq, ktore
pomagajq, a czasem przeszkadzajq.

Jezdzicie naidentycznym torze, co zuzlowy, czy
sa jakies inne wymagania?

Nie ma konkretnych wymagarn, jezeli chodzi o tor.
Tak, jak w zuzlu klasycznym, nie kazdy tor jestiden-
tyczny. Podobniejest w zuzlu na lodzie. Tor w Sanoku
jestinny niz chociazby w Rosyjskim Togliatti, gdzie
latem odbywajg sie zawody zuzla klasycznego. Zimg
ten sam obiekt jest uzywany do zuzla na lodzie. Nie
ma tutaj wymogow, ze wszystkie tory sq identyczne.

I w biegu uczestniczy tylu zawodnikow, co w
zuzlu?

Tak, w kazdym biegu startuje czterech zawodni-
kow.

Ale w zuzlu idzie si¢ tak bardziej przytulic¢ jeden
do drugiego. Tutaj zupetnie nie ma takiej mozli-
wosci.

W zuzlu klasycznym zawodnicy czesto stajg bar-
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dzo blisko siebie. Na lodzie kazdy szuka indywidual-
nej sciezki, z ktoref mozna wystartowac. Natomiast
na lodzie jest obojetne czy staniemy na rowniutkim
lodzie, czy juz takim dosyc¢ mocno zoranym, to i tak
mamy stuprocentowd trakcje ze startu, jezeli tor jest
odsniezony. Jezeli zas chodzi o jazde, czesto zdarzajg
sie sytuacje, ze np. dwaj czy trzej zawodnicy jadg w
tak bliskim kontakcie, Zze na dobrg sprawe¢ nie ma
gdzie schowac lewej nogi. Wiadomo, ze trzeba te
noge bronic przed kolcami rywala, czesto sie zda-
rzajq takie sytuacje.

Zahaczyt ci¢ ktos kolcem, czy moze ty zahaczy-
tes kombinezonem o kogos?

Na szczescie nie. Miatem taki przypadek na tre-
ningu, ze si¢ wywrdcitem i moj wtasny motor roz-
cigtmiskdre na nodze. Ale to na treningu wyszto, ze
leciatem po lodzie slizgiem, a motor leciat za mnq.
Co prawda silnik zdgzyt juz zgasngcd, ale przednie
koto jeszcze sie krecito w powietrzu i motor we mnie
wpadt. Na udzie mam teraz trzy blizny po tych kol-
cach. Nikt z zawodnikdw mnie nie zahaczyt.

Jakrozumiem zawodnicy uwazaja jeden na dru-
giego? To chyba nie jest taka walka na smierc i
zycie, bo kazdy zdaje sobie sprawe¢ z ryzyka?

To jest sport, kazdy tutaj walczy o jak najlepszg
lokate, jak najwiecej punktow. Ale wiadomo, ze
ludzkie zycie jest najwazniejsze. Nikt nie poswieci 5 5
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zycia, bo pamietajmy, ze takie kolce w rozpedzonym
kole dziatajg, jak pita tarczowa. Dlatego motocykle
majq requlaminowo okreslong ostone¢ na kota, itd.
Takze w razie gdy trzeba po prostu wjechac w kogos,
tosqg requlaminowo okreslone dtugosci oston, szcze-
gdélnie przednich két. Zeby komus nie amputowad
nogiczy reki. To jest sport. Azsport, ale i tylko sport.

W jakich seriach teraz jezdzisz?

Niestety, nie udato mi si¢ dostac do Mistrzostw
Swiata. Mamy dosy¢ duze ktopoty ze sprzetem. Po
przerwie wracamy i od razu nam si¢ nadarza start
w Mistrzostwach Europy. W styczniu startowalismy
w eliminacjach do Mistrzostw Swiata, ale nie udato
sie niestety zakwalifikowac. Mamy jeszcze za mato
doswiadczenia, chociazby z ustawieniem zawiesze-
nia: przedniego widelca czy tylnego amortyzatora.
Ciezko nam, mi i mojemu teamouwi, zgrac si¢ jakos
dobrze z tym motorem i dobrze go ustawic. Zobacz,
mamy potowe lutego, a na dworze osiem stopni i
nie ma gdzie trenowac. To jest najwieksza nasza
bolgczka. Sg wielkie checi do startu, jest zapat, ale
nie mamy gdzie trenowac i dopasowywac sie do
tego sprzetu. Wiadomo, jezeli kogos posadzimy
na motocykl i wyslemy na Mistrzostwa Europy, to
nie oczekujmy od niego, ze od razu zdobedzie tytut
mistrza, prawda?

Nie ma szans. To jest oczywiste.

Dlatego w Mistrzostwach Swiata w tym roku nie
wystartuje. Mistrzostwa Europy, jak najbardziej.
Dwa lata temu pojechalismy runde Mistrzostw
Europy. W grudniu 2020 roku byty zawody w Toma-
szowie, tez Mistrzostwa Europy i zajgtem trzynaste
miejsce. W 2021 w grudniu rowniez byty Mistrzo-
stwa Europy. Tam udato mi si¢ dwunaste miejsce
zajgc. Teraz mamy luty, i pierwszq runde, bo w tym
roku bedq dwie rundy Mistrzostw Europy i obydwie
w Polsce. Pierwsza 19 lutego, w Sanoku. Druga 19
marca w Tomaszowie Mazowieckim.

I to jest wszystko?

Za chwile sezon si¢ skoriczy. Moze jeszcze pod
koniec marca uda nam si¢ pojechac do Holandii na
zawody, ktore odbywajg si¢ przed dwiema rundami
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Mistrzostw Swiata. Bedziemy zbiera¢ budzet, przy-
gotowywacsie do kolejnego sezonu, w ktorym, mam
nadzieje, ze uda nam si¢ dostac do ktorejs z druzyn
szwedzkich, zeby wystartowac w szwedzkiej lidze.
Mamy zaproszenie od wtascicielki jedneqgo z klubdw
i bedziemy sie¢ starali wystartowac w trzecim sezonie
w lidze Szwedzkiej. Oraz w Mistrzostwach Europy. |
w eliminacjach do Mistrzostw Swiata. Mam nadzieje,
ze w przysztym roku tam si¢ zakwalifikujemy.

Ilu zawodnikow wystartuje w Sanoku?

W zawodach startuje szesnastu zawodnikow.
Siedemnasty i osiemnasty jest zawodnikiem rezer-
wowym. Moje trzynaste miejsce w Tomaszowie nie
byto szatowe, ale udato si¢ tam powalczyc i prak-
tycznie wszystkie punkty, ktore zdobytem, zostaty
zaliczone. W ubiegtym roku w grudniu to wygqglg-
dato troche gorzej, bo zajgtem lepsze miejsce, ale
ktopoty ze sprzetem nie pozwolity nam wywalczyc
sobie punktow. Zobaczymy co teraz bedzie w lutym.
Mam nadzieje, ze w Sanoku karta sie odwrdci.

Wracajac do samego motocykla, co to jest za
konstrukcja, jaki tam jest silnik? Styszatem, ze
tam jest skrzynia, w odroznieniu od konstrukcji
zuzlowych?

Tak, zgadzassie. Jezeli chodzi o wage motocykla to
moj pierwszy motocykl, na ktdrym startuje, suchy,
bez metanolu, wazy ok. 115 kilogramow. Silnik jest
produkcji Jawy, piecsetka, dwuzaworowa. Motocykl
posiada skrzyni¢e biegow. Mamy dwa biegi, jedynke
dostartu i po powiedzmy trzydziestu metrach wtqgcza
siedwojke. Dwdojke wtqgczamy na petnym gazie, bez
sprzegta, po prostu uderzamy w dZwigni¢ zmiany
biegow i wbijamy dwdjeczke. Nawet nie odpuszcza
sie gazu, zeby nie tracic predkosci. Kota jak juz wia-
domo majq kolce, w przednim kole sto dwadziescia
sztuk dwudziestoosmiomilimetrowych kolcow. W
tylnym kole jest ich sto osiemdziesigt. W kazdym
razie mamy wiec razem trzysta kolcow. Nie ma
mowy, zeby zgubic taki kolec, bo taka specyfika jest
produkcji tych kdt, ze kolce sq nabijane od srodka, z
duzqg podktadkq. Nie ma mozliwosci, zeby ten kolec
odpadt. Nawet jak z zewngtrz nakretka gdzies tam

sie odkreci, bo to si¢ zdarza, to nie ma mozliwo- >

sci, zeby ten kolec zgubic.

Czy oponysajednakowe dla wszystkich zawod-
nikow, czy kazdy ma swoje dojscie do opon?

Opony produkujqg dwie firmy: niemiecka MEFO
i czeska MITAS. Koszt jednej takiej gotej opony to
okoto stu euro. Opone trzeba sobie samemu przy-
gotowac lubzamowic gotowe juz nakolcowane. Od
Czechdw, czy z Rosji od zawodnikdw czy od 0sob,
ktore zajmujg sie produkcjg takich kot.

lle Twoj zespot potrzebuje pieniedzy, zeby rywa-
lizowac na takim poziomie, na jakim bys sobie
zyczyt?

Aktualnie mamy dwa motocykle. Jeden jest maoj
prywatny, drugi motocykl jest na wypozyczeniu z
PZMotu-u. Na chwile obecng nie mam sponsorow,
bo moja dyscyplina sportu jest u nas mato popu-
larna. Dlatego dziatamy z wtasnego domowego
budzetu i dzieki moim dobrym kolegom, przyjacio-
tom, cztonkom mojej ekipy. Dostajemy wsparcie
ze strony lokalnych przedsigebiorcow. Wspiera mnie

hurtownia elektryczna, sklep motoryzacyjny, czy

Moto

przyjaciel, ktdry sie zajmuje renowacjq drzwi. Drugi
przyjaciel, cztonek naszej ekipy, handlarzsamocho-
dami, przedsigbiorca, tezduzo nam pomaga. Alesport
jest bardzo kosztowny. Mamy wsparcie ze strony
Polskiego Zwiqgzku Motorowego i ze strony promo-
torow Ice speedwaya w Polsce, ktorzy tezpomagajg
I dofinansowujg doposazenie motocykli czy cho-
ciazby wyjazd jeden ktdry si¢ dotychczas odbyt, do
Szwecji. Do poziomu, na ktdrym chciatbym jezdzic,
potrzebuje okoto stu tysiecy ztotych na sezon. Taki
budzet pozwolitby na zakup swiezej maszyny i jej
tuning. Nowy motocykl nie jest gotowy do jazdy po
lodzie. Kupujemy kompletny motocykl z przednim
widelcem i tylnym amortyzatorem, ale czesto zda-
rza sie, ze tego zawieszenia nie stosuje sie do jazdy
na lodzie, chociaz dealerzy sprzedajq takie motocy-
kle jako lodowe. Konstrukcja i wyglgd motocykla
sie zgadza, ale trzeba pamigtacd, ze zawieszenie jest
hydrauliczne i nie ma specjalisty, ktory takie zawie-
szenie w fabryce mogtby przygotowac pod 1dd. Dla-
tego zawieszenie trzeba wystac do tunera, ktory sie
na tym zna i potrafi w kazdym calu, w kazdym -




centymetrze zbadac i przerobic do tego stopnia, ze

bedzie si¢ wzorowo nadawato do jazdy po lodzie.
A to kosztuje. Zakup takiego motocykla to wydatek
rzedu 15 tysiecy euro i na chwile obecng nas na to
nie stac. Dlatego walczymy, jezdzimy, ulepszamy
naszsprzet, jak tylko mozemy, na ile budzet pozwala.

Czyli szukajac sponsora, chodzi o kogos, kto w
wasz zespot bytby w stanie zainwestowac w gra-
nicach stu tysiecy ztotych?

Muysle, ze taka kwota, przynajmniej w pierwszym
sezonie sponsorskim, pozwolitaby nam si¢ rozwi-
ngc¢ pod wzgledem sprzetowym jak i przygotowa-
niu kondycyjnym. Ta kwota pozwolitaby nam na
zakup motocykla zzawieszeniem gotowym do lodu,
stuningowanym, z nowym silnikiem, ktory tez nie
jest tani. No i tez, nie ma sie co oszukiwac, kupujgc
taki silnik, tez trzeba go stuningowacd, zeby dobrze
jechat. Ten budzet pozwolitby nam czesciej jechac
chociazby do Szwecji na treningi. Beztreningow nie
ma mowy o profesjonalnym sciganiu si¢ i rywalizo-
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waniu z najlepszymi zawodnikami.

Gdziejestnajblizsze od ciebie miejsce w Szweciji,
gdzie mogtbys regularnie trenowac?

To tez zalezy od tego jaka bedzie zima. Dwa lata
temu w Szwecji nie byto zimy, nawet tam wysoko
na potnocy i wszystkie rundy druzyndowki szwedz-
kiej byty odwotywane, bo nigdzie nie byli w stanie
zrobic lodu. Bo wiadomo, wszystkie tory sg natu-
ralnie mrozone. W tym roku bylismy na wysokosci
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Sztokholmu, gdzie moglismy potrenowac na jeziorze.

Ile osob teraz jedzie z Toba, jako zespot, do
Sanoka?

Jako zespdt jedziemy w piec osdb. Jade ja, mdj
starszy bratjako mdj pierwszy mechanik, moj mtod-
szy brat jako drugi mechanik. Nie moge ze sobg nie
zabractaty, ktdry jest naszym inzynierem, mozgiem,
ztotqg rgczkq i wszystkim co najlepsze. Zabieram tez
naszego lokalnego przedsi¢biorce, ktory na wyjazd
do Sanoka pozyczy nam busa, bo nie mam swojego.
Wiadomo, dwa motocykle, kupa sprzetu, torby z
ciuchami, to wszystko trzeba czyms zawiezc. Mar-
cin wypozyczy nam swoje auto na taki wyjazd. My
jedziemy w piec osob, ale za nami bedzie jechato
jeszcze wiecej 0sob, kibicow. Z mojej miejscowosci, z
Radzynia, bedag jechaty dwa samochody kibicow, a
stuchy mnie dochodzqg, zez Grudzigdza i okolic row-
niez ekipa kibicow sie wybiera.Z Grudziqgdza to osiem

godzin drogi, ale sg chetni, Zzeby jechac, zobaczyc.

Wsparcie Kibicow jest bardzo wazne, zawsze to
cztowieka na duchu podtrzymuje.

Na pewno, wsparcie ze strony publicznosci jest
mile widziane. Pierwsze mistrzostwa Europy, ktore
odbyty sie Tomaszowie Mazowieckim byty bez kibi-

cow, bez publicznosci, bo byta pandemia i zaka- >~

zali wpuszczania ludzi na zamkniete obiekty.

Teraz chyba bedzie lepiej?

Na pewno bedzie lepiej. Szczegdlnie w Sanoku,
gdzie przez osiem lat zawody si¢ odbywaty rok w rok.
Byty imprezy dwudniowe. W pierwszym rok
byto naprawde duzo, a
ciekawito. Na imprezie, ktdra.

N

Trzymamy Kciuki
ze zawody w S
Michat Knapp, rocznik 1991. Wychowany
w Radzyniu Chetmiriskim. Z wyksztatcenia
technik mechanik, kierowca zawodowy,
dumny ojciec dwéch wspaniatych corek.

Michat Knapp dotart w Sanoku do pétfinatu. Jedyny Polak w stawce
jeszcze przed ostatniq serig nie miat punktow. W zamykajgcym faze
zasadniczq bieqgu doszto do upadku Niemca, Benedilta Monn’a i zwy-
ciestwo w nim, datoby Michatowi udziat w pétfinale. Ostatecznie,
niewiele do tego zabrakto. Na ostatnim tuku Knapp minagt Fina, Mikko
Jetsonena, ale przegratz Lukasem Hutlg z Czech i zostat sklasyfikowany
na dziewiaqtej pozycji.
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Harley
rodzina
szacunek

tekst: Grzegorz Kogut, zdjecia: archiwum rozmowcy

Polish Rider Magazine jest partnerem iMoto w USA.
Magazyn, dostepny w wersji internetowej (jak my) oraz
papierowej, wydawany jest w Nowym Jorku. Jego szefem jest
Grzegorz Kogut i to wtasnie on przeprowadzit rozmowe ze znanym
polskim motocyklistg z NYC, Danielem Sadowskim.

Grzegorz Kogut: Daniel, jak zacze¢ta si¢ Twoja przygoda z * )ﬁ\l\
motocyklami? £ w

Daniel Sadowski: Bytem wtedy bardzo mtody, jeszcze w Pol-
sce, kiedy wsiadtem na Motorynke z wydtuzonym przodem, to
byt taki maty chopper. Wtedy, wtasnie na niej, po raz pierwszy
poczutem wolnosc, wiatr we wtosach i tak to si¢ zaczeto. Potem
byt Simson Enduro, a nastepnie Simson AWO 425T i to juz byt
taki prawdziwy stary motocykl. Nastepna byta M’ka, czyli M72
a pozniej wyjechatem do USA. W Stanach sam ztozytem swojego
pierwszego Harleya, ktdorego zresztg mam do tej pory, a pozniej
juz poszto z gorki... Nastepny Harley, nastepny i nastepny...

Jak budowates pierwszego Harley’a?
Miatem nieco doswiadczenia, jeszcze z Polski, gdyz tam napra-
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L R e e R S N e wiatem stare motocykle, Awo itd. Mojg M’ke kupitem praktycznie
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s - w workach. Tam byto wszystko w czesciach. | wszystko zardze-
wiate. Spedzitem bardzo duzo czasu w piwnicy, Zzeby to wszystko

wyczyscic, posktadac... Ale ztozytem go, pomalowatem, >

R e ]



Moto

pochromowatem. Byt taki zaktad w
Rzeszowie, przerzucato sie te czesci
przez ogrodzenie, ptacito jakiemus
gosciowi i on robit zlecenia na tzw.
fuche. Polerowat, chromowat, itd.
Po przyjezdzie do Standw, wszyst-
kie pienigdze, jakie zarabiatem, skta-
datem i kupowatem czesci. Sktado-
watem to w mieszkaniu na drugim
pietrze. Wynajmowatem tam wtedy
pokdj. Wspdtiokator, jak to widziat,
dostownie nie wiedziat co si¢ dzieje.
Muyslat, ze to jakis wariat, ze sktada te
czesciprzy tozku, kota, opony, rame,
itd. Ale ja bytem uparty I zdecydo-
wany osiggngc¢ zatozony cel. Kupo-
watem i sktadatem te wszystkie cze-
sci, az w koricu wyjechatem na ulice.

Porozmawiajmy o klubach moto-
cyklowych. Jak toczyty si¢ Twoje
dzieje tutaj w Stanach? Z tego, co

si¢ orientuje¢, bytes tu w Kilku klubach?

Cate zycie spedzitem w klubach... W Polsce mieli-

smy klubik z chtopakami w Rzeszo-
wie. Jak przyjechatem tutaj, wstq-
pitem do jednoprocentowego klubu
na Brooklynie. To byt portorykanski
klub i spedzitem tam z tymi chtopa-
kamiponad 20 lat. Praktycznie pomo-
gtem im zbudowacten klub. Sporo sie
nauczytem.Zobaczytem swiatzinnej
perspektywy. Na filmach byto zupet-
nie inaczej. Tym bardziej, ze bytem
tam pierwszym biatym, a w tamtych
czasach, jesli bytes biaty, to musiates
sie trzymac z biatymi. Jednak wtedy
mieszkatem kilka przecznic od tego
wtasnie klubu, i staratem sie do nich
dotgczyc.

Z poczqtku byto ciezko i nie chcieli
mnie przyjqc. Po pierwsze, bo bytem
biaty, po drugie nie znatem wtedy
jeszcze dobrze angielskiego. Ale
bytem uparty. Deszcz czy snieg, a ja
statem tam i czekatem. Kruszytem >

ten kamien... Po kilku miesigcach dopigtem swego
i wzielimnie na probe. Zostatem Prospect’em. Przez
jakis czas musiatem udowadniad, ze zastuguje na
to, zeby byc¢ w tym klubie. Robitem praktycznie
wszystko, co mi kazali. Takie sq zresztg reqguty kaz-
dego klubu. W koricu dowiodtem, ze wbrew temu,
co oni mysleli o biatym cztowieku, zastuguje na ich
kolory.

Jak juz statem sie petnoprawnym cztonkiem to
zaczelisie pytac o kolegow, takich jak ja. Przyprowa-
dzitem wtedy jednego Polaka, potem nastgepnego. W
koricu powstat pomyst, zeby otworzyc polski oddziat
tego klubu. Po wielu staraniach, otworzylismy pol-
ski oddziat z siedzibqg w polskiej dzielnicy Nowego
Jorku ,Greenpoint”, a ja zostatem prezydentem.
Ostatecznie, ten oddziat byt jednym z najwiekszych
chapterdow w historii tego klubu. W koricu awanso-
watem w hierarchii klubu na jedno z najwyzszych
stanowisk na szczeblu ogdlnokrajowym. | przyszedt
czas, gdy powiedziatem sobie, ze jednak musze is¢
inna drogqg i odszedtem stamtqd.

Pozniej byt nastepny klub. Zostatem prezydentem
klubu w Brooklynie. Byt jeszcze wigkszy i tez jedno-
procentowy. Po ponad roku stwierdzitem jednak,
ze to tez nie jest dla mnie. Ja jestem motocyklistq, a
tam szto to w rowniez w innych kierunkach, ktore nie
byty moja pasjqg. I tak, po dwudziestu kilku latach
odszedtem na tzw. emeryture.

No, ale nie odszedtes chyba od jezdzenia, tylko
od Klubow?

Tak, odszedtem od klubdw, bo kluby to polityka |
inne rzeczy, z ktorymi mi nie po drodze. Na tej eme-
ryturze bytem pot roku, az poznatem ludzi zinnego
jednoprocentowego klubu. Bytto bardzo duzy klub,
wiekszy od moich poprzednich. I potrzebowali lidera
dla oddziatu w Stanach Zjednoczonych, zczym zwro-
cilisig do mnie. Powiedziatem, ze ja nie mam juz na
to czasu, nie potrzebuje juz zadnych klubow, ze chce
miec juz spokdj.

Od stowa do stowa, wstgpitem zeby im pomdc, ale
nie na dtugo. Juz jak wstepowatem to zastrzegtem,
zetylko pomogeipotem znikam. W tym klubie dzia-
tatem przez rok, jako National President a potem,
zgodnie z wczesniejszym zamiarem, odszedtem na

Moto

klubowqg emeryture. Pomogtem, ile mogtem, tym
chtopakom, bo jakos w nich uwierzytem. Pomo-
gtem im si¢ zorganizowac i odszedtem. Zostawitem
to mtodszym. Niech oni si¢ tym dalej martwig. Ja
juz tego nie potrzebuje.

Wiekszosc zycia spedzitem w tych klubach i potrze-
buje troche czasu dla siebie. Pracuje i mam rodzine,
a nietylko klub, klub i klub. W nim zycie troche prze-
cieka przezplace. Nie chciatem obudzicsig, jako stary
dziadek, idalej w klubie, ale tezsam, bez rodziny, bez
nikogo, bez niczego. Klub to poswigcenie. Zamiast is¢
do pracy, spedzic czas z rodzing, ogarniasz sprawy
klubowe. To jest dopiero praca, masa roboty.

Zwyktym ludziom wydaje sie, ze to picie piwa z
chtopakami, wspdlne przejazdzki... Gdyby tylko o
to chodzito, bytoby super. Ale nie do korica tak jest.
Dochodzg obowiqgzki, polityka... To tak, jak bys pro-
wadzit firme. Jest tez duza odpowiedzialnosc, jedna
zta decyzja moze uczynic kogos kalekq, lub jeszcze
gorzej. Musisz miec caty czas oczy otwarte i ciggle
myslec trzeZzwo, zeby to wszystko szto w dobrym
kierunku i zeby nikt nie ucierpiat. >>
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Mowi si¢ o kultowym braterstwie motocyklo-
wym, ze Kklub jest jak rodzina...

To byto moje marzenie, zeby wstqgpicdo klubu, bo
to jest rodzina, a ja nie miatem w Stanach rodziny.
Masz racje, klub po czesci jest rodzing, ale to nie do
korica. Tutaj powinie Ci si¢ noga i tracisz wszystko,
w ciggu jednego dnia. Pracujesz na swdj status
latami, a potem wystarczy jeden btgd... Jest fajnie,
jak jestes mtody, jest duzo roznych rozrywek... Ale
w zyciu nie tylko o to chodzi.

Braterstwo jest wtedy, gdy masz ludzi, na kto-
rych mozesz naprawde polegac. Masz takich swo-
ich braci. Nie muszq to byc¢ klubowicze - do tego juz
doszedtem... Klubowicze sq dzisiaj, a jutro moze ich
nie byc. A jeslimaszswoich przyjaciot, takich praw-
dziwych, od lat, to dla nich nie jest wazne, czy jestes
w klubie, czy nie. Ty jestes dla nich najwazniejszy,
a nie naszywka, ktorg nosisz na plecach. Za to w
klubie naszywka jest najwazniejsza. Jesli juz jej nie
masz, to wszyscy po prostu o tobie zapominajq i
juz niejestes traktowany jak brat, a czasami wrecz,
jako wrdg. Dopdki jest fajnie, to jest fajnie, a jesli
cos pojdzie nie tak, traci sie wszystko. Klub daje Ci
ztudne wrazenie, ze zyskasz rodzineg, ale to nie jest
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tak naprawde. Rodzina, rodzina... Bracie, bracie...
A na drugi dzien juz mozesz nie byc¢ tym bratem.
Dlatego, przyjaciele sq najwazniejsi i takich przy-
jaciot moge nazwac bracmi.

Wszystkim, ktdrzy chcqg wstgpic do klubu, radze
dobrze si¢ zastanowic. Moje doswiadczenie, ktore
zbieratem praktycznie cate zycie, i wszystkie moje
zmarszczki wynikajg z teqgo, przez co przeszedtem.
Niewielu ludzi ma podobne doswiadczenia do moich.
Nie znam zadnego Polaka tutaj, ktory bytby tak
dtugo w klubie i osiggngt tyle, co ja, jako Polak w
Stanach, jesli chodzi o motocykle i kluby motocy-
klowe. Pokazatem, ze mozna dojs¢ bardzo wysoko...
I doszedtem. A pozniej to zostawitem.

Jak zatem przynaleznoscidziatalnos¢ w klubach
motocyklowych wptyne¢ta na Twoje zycie?

Doswiadczytem roznych rzeczy i duzo si¢ nauczy-
tem. Mam lepsze rozeznanie, jesli chodzi o oceng
ludzi, poniewaz tutaj pracujesz z ludzmi. Oczywi-
scie jezdzisz tym motocyklem, ale bedqgc w klubie,
zwtaszcza na wysokim stanowisku, bardzo duzo
pracujesz z ludzmi. Musisz umiec ich ocenic, zeby

wiedziec jak podejsc psychologicznie do kazdego. >

Czasem musisz tych ludzi godzi¢, bo wiadomo, sg
rozne charaktery.

Masz przyktadowo tysigc osob i ciezko jest to
ogarngc¢. Chodzi gtownie o to, zeby tych ludzi tgczyc,
a nie dzielic. Nie mozesz tez ludzi straszyc, musisz
zdobycich zaufanie. Trzeba umiec podejsc do tego z
sercem, zeby udowodnic lojalnosc i to, ze jestes im
bratem. Na wysokim stanowisku masz duzg odpo-
wiedzialnoscipetnereceroboty. Byt taki czas, kiedy
nie pracowatem i catkowicie poswigcatem sie¢ klu-
bowi, wtasciwie mieszkatem w tym klubie.

W koricu doszedtem w klubowych strukturach
najwyzej. Dostatem to, czego chciatem, a teraz chce
sobie po prostu odpoczgc.

Chciatbym tu jednak nadmienic, iz po odejsciu
na klubowaqg emeryture nie osiadtem na laurach i w
dalszym ciggu, w mniejszym stopniu, ale wciqz si¢
udzielam. Z myslg o ludziach takich jak ja, stwo-

rzytem braterstwo motocyklowe Black Diamond

Moto

(Czarny Diament). Jest to stowarzyszenie dla ludzi,
ktorzy podobnie jak ja, sq juz na emeryturze moto-
cyklowej, lub tez nie chcg lub nie mogq byc w klu-
bie motocyklowym, a w dalszym ciggu chcqg byc i
jezdzi¢ w grupie z braémi.

Odpoczywasz od klubow, ale motocykle w dal-
szym ciagu pozostaja w Twoim zyciu?

Tak, motocykle sq najwazniejsze. Ja umre na moto-
cyklu. Jak niebede mogtjuzjezdzic, to w pokoju bede
miat Harley’a. Jak bede juz takim starym dziadkiem
i nie bede mogt chodzic, to bedg mnie sadzali na
tym Harley’u i bede sobie oglgdat seriale telewi-
zyjne. Tego pierwszeqgo Harley’a na pewno nigdy nie
sprzedam. Szczerze mowidgc, on caty czas jezdzi. Cos
w nim ulepszam, cos robie. Wszystkie zresztq jezdzq,
a w sumie mam ich piec. Ale ten jeden zostanie ze
mngqg do starosci. Nawet jak wezmg mnie do domu
starcow to zabiore go ze sobq. Jesli bedzie trzeba, to
przykuje sie do niego kajdankami i
nie pozwole nikomu go sprzedac.

Co na zakonczenie chciatbys
powiedziec polonijnej braci moto-
cyklowej?

Przez te dwadziescia kilka lat w
klubach doswiadczytem bardzo wielu
rzeczy i chetnie podziele sie z Wami
tym, co przezytem przez ten czas,
zeby byto to z korzyscig rowniez dla
mtodych. Oni dorastajg, chcg byc
w klubach, chcq jeZzdzic. Rozumiem
to I popieram, ale robcie to z gtowa.
Polacy, szanujcie sie nawzajem w Sta-
nach, bo to sq nasze korzenie. Ja si¢
tego nigdy nie wypre i zawsze bede
Polakiem. Wczesniej nikt nie styszat
o Polakach w jednoprocentowych
klubach w USA. Ale pokazalismy, co
Polacy mogqg osiggnqcijednak ta pol-
ska fama poszta. Mozna sie tym na
pewno szczycic. Teraz jest coraz wie-
cej Polakdw na motocyklach i jestem
z tego dumy. Trzymajmy sie razem,
szanujmy i idZzmy do przodu! >>
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Jednoprocentowcy

Jednoprocentowcy (ang. onepercenters) - okreslenie uzywane w swiecie motocyklowym
do zdefiniowania elitarnych klubow motocyklowych 1%. Kontrolujg one wszystkie terytoria
klubow motocyklowych, jak rowniez trzymajg piecze nad ich powstawaniem oraz zamykaniem.
Dla cztonkdow organizacji jednoprocentowej ich klub stawiany jest na pierwszym miejscu, jest
wazniejszy nawet niz rodzina i praca. Dedykujg oni swoje zycie dla klubu, motocykla oraz braci
klubowych, reszta natomiast jest dla nich mniej wazna, lub catkowicie niewazna. Dla swego
klubu oraz w obronie swoich ideologii gotowi sg zrobic wszystko, tgcznie z oddaniem zycia.

Bezposrednio nazwa nawigzuje do oswiadczenia, jakie wydato Amerykariskie Stowarzyszenie
Motocyklowe po zamieszkach w Hollister w 1947 roku, ktdre wywotali wtasnie cztonkowie
niezrzeszonych klubow. Wtadze AMA stwierdzity, ze 99% motocyklistow to praworzgdni
obywatele, implikujgc iz pozostaty 1% to ludzie odrzucajgcy ogolnie przyjete normy spoteczne.

’ .. : -I e 74 .:._h%" '--'l." -‘: : - r
2 A & H.I ‘ 4 P - == — - -
- Pierwszy polonijny_ magazyn motocyklowy:w USA

"MNadejszia'wiekopomna chwita VW koncu po latach widczegi | szlajania sie po roéznych gazetach i czasopismach,
tutajace sie po emigracji gawedy motocyklowe, doczekaty sie wreszcie miejscagktore smiato mogg nazwac domem,
przystania, w ktorej atrament niosacy wiesci biker'skiej przygody, niczym przyplyw zalewac moze kolorowe strony
potopem stymulujacych wyobraznie oraz przyjemnych dla ucha stow, jak rowniez mitych dla oka, portretujgcych
podréznicze eskapady fotografil S ['mimo; 2e artykuty o interesujgce] motocyklistow tematyce, nierzadko trafiaty na
goscinne lamy polonijnych periodykow, gdzies tam na dnie swiadomosci, drzemala probujaca wydostac sie na Swiatlo
dzienne idea, aby wszystkie'tego rodzaju publikacjelznalazty niejako wspolny port, do ktérego bez problemu zawitac
moga rowniez wszyscy ujezdzajgcy jednoslady, polscy, jak rowniez anglojezyczni czytelnicy. Diategao tez, wzburzaony
niczym sztorm ole] w gtowie, smarujac tryby umysiu spowodowat, 12 Zebatkl weszly na wysokie obroty przekuwa|ac
pomysty w czyn, kiory Z niepowstrzymanym impetem ruszyt przed siebie. Cata naprzod! Posziy konie po betonie,
a wlasciwie rumaki stalowe, jedno iwislocylindrowe.,

www.PolishRiderMagazine.com
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Natka jedzie

Dosiadanie
motocykla

analne, prawda? Z mojej obserwacji

kazdy ma swoj sposob wsiadania na

motocykl. Zalezne jest to od wzrostu

motocyklisty lub wysokosci samego
motocykla. Jedni korzystaja ze stopki centralnej inni
bocznej. Sa tacy co wsiadaja na motocykl wcho-
dzac najpierw na set-y, ja z kolei dobieram sobie
tak motocykle, by siedzac na nich moc siegac sto-
pami ziemi. Znam jednak takie osoby, dla ktorych
nie ma to znaczenia, bo dana marka, nowy model
bierze gore, podoba si¢ I nic innego nie ma znacze-
nia. A mowia, ze kobiety kupujg oczami

I cho¢ przyja¢ mozna ze owa stopka przy wsiada-
niu na motocyKkKl jak i jego zejsciu jest niezbedna a
nawet wrecz konieczna, tak sama doprowadzitam
do sytuacji w ktorej sie o tym namacalnie przeko-
natam. Wzietam swoj ulubiony, ba moj pierwszy
motocykl na ktorym uwielbiam sie rozjezdzac. Pra-

tekst: Natalia Kaczmarek, zdjecia: Rafat Kosiriski

widtowo sie ubratam w odziez motocyklowa, wsia-
dtam na maszyne, pojezdzitam w petnym skupieniu
manewrowe ¢wiczenia: osemki, slalomy, awaryjne
hamowanie. Zadowolona z siebie, wrecz podekscyto-
wana ze swobody, z jaka tego dnia mi si¢ wszystko
udawato, co zrobitam? Zsiadtam z motocykla, ale
w ferworze radosci nie wyciagnetam stopki bocz-
nej... Motocykl nie zostat mi dtuzny. Schodzac z
niego pociagnat mnie na tyle, ze przewrocitam
sie razem z nim. Ten upadek nie okazat si¢ grozny
dla mnie, bo ochronita mnie odziez motocyklowa.
Uszczerbku nie zaznat tez moj motocykl, bowiem
przewrocit sie na tyle szczesliwie, ze pozostaty na
nim jedynie minimalne zarysowania.

To zdarzenie sprawito, ze caty dzien nabrat nieco
innych kolorow. Inna sprawa, ze odebratam (i pew-
nie, nie ja pierwsza) wazna lekcje, ktdrej wolata-

bym nie nazywac hastem: , pycha kroczy przed 3>

upadkiem”. Skoro tak, i rowniez dlatego, ze do roz-
poczecia sezonu zostata nam jeszcze chwilka, prze-
sledzmy cata procedure, zeby nikomu nie przyda-
rzyto sie to, co mi. A w kazdym razie, aby szanse
na to zmniejszyc.

Moto

Co do zasady wsiadamy na motocykl z lewej
strony, czyli tej po ktorej znajduje sie nasza stopka
boczna. Tym samym motocykl jest lekko pochy-
lony w naszg strone. Trzymajac rece na Kierownicy
lewa noga stabilizuje ciato, a prawg noge przekta-
damy nad siedzeniem i opuszczamy ja na ziemie,
tym samym prostujac motocykl. Jestem zdania, ze
dobrze dobrany motocykl to taki, gdzie moge miec
obydwie nogi stabilnie postawione na podtozu.

Po wejsciu na pojazd, zajeciu prawidtowej pozy-
cji i odbyciu wymarzonej drogi przychodzi moment
przerwy, gdzie trzeba zejs¢ z motocykla. Majac juz
w gtowie moje doSwiadczenie, pamie¢tajcie w pierw-
szej kolejnosci o roztozeniu stopki. Zdecydowanie
uchroni Was to od —upadku. Schodzac z motocykla
prawa noge podnosimy do gory i przektadamy ja
nad siedzeniem do lewej nogi. Pozycja wejscia na
motocykl i jego zejscia odbywa sie zawsze z lewej
strony motocykla. Taka jest po prostu zasada.

Na uwage zastuguje takze wsiadanie i zsiadania
z motocykla przez pasazera. | tutaj najlepiej bedzie,
aby pierwszy wsiadat kierowca, aby ustabilizowac¢
motocykl i go przytrzymac¢. W momencie kiedy Kie-
rowca trzyma rece na kierownicy, na motocykl moze
wowczas wsigsc pasazer. W przypadku pasazera, ci
czesto wchodzaci schodzgc korzystaja z setow i nie
ma w tym nic ztego. Wazne jest to, aby przy scho-
dzeniu z motocykla pierwszy zrobit to pasazer, a
dopiero pozniej kierowca. Rzadko jezdze jako pasa-
zer dlatego, nie zdgzytam jeszcze nic wywing¢. @
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Moto
Junak M14

Dwucylindrowy, chtodzony cieczq silnik 10,6 KM, 185kg,
V-max 85km/h, cena: 12900zt

Jesli szukacie fajnej stylistycznie 125, to Junak
powinien by¢ waszym pierwszym przy-
stankiem. Firma ma w ofercie kilka
modeli w stylistyce retro. Mnie do

7 {\, A B Sl j;‘}., gustu najbardziej przypadt model
/’ vmm SN AN et o M14, ktory wyraznie wzoruje si¢

na angielskiej szkole cafe racerow.

‘ ,,,,,,,,
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Najciekawszy jest jednak silnik -

dwucylindrowe motory w tej kate-

gorii pojemnosci to rzadkosc¢. Choc
oznacza to nieco wiecej zabawy z
serwisowaniem, a same osiagi nie
sg imponujgace (cho¢ uzytkownicy twier-
dza, ze podawana przez producenta predkos¢ mak-
symalna jest stanowczo zanizona), to jednak dZwiek powinien
rekompensowac to wszystko. No i podwadjny uktad wydechowy
wyglada naprawde stylowo.

Wielu motocyklistow patrzy nieco z géry na kategorie 125cc. Dla
wielu to tylko przystanek na drodze do wymarzonych dwoch kotek. >
Ja uwazam jednak, ze mate jednoslady mogg znalez¢ swoje miejsce

w kazdym garazu — od nastolatkow zdajgcych pierwsze prawo
jazdy, poprzez kierowcoéw samochodow szukajgcych przyjemniejszej
alternatywy na dojazd do pracy, a na jezdzgcych ciezkimi sprzetami
weteranach dwodch kot koriczgce. Poza tym, to wtasnie w tej kategorii

motocykli znajdziemy jedne z najciekawszych konstrukgji, jesli
chodzi o design. Mniejsze moce silnikow pozwalajg po prostu na .. o scramp era | pow!
skoncentrowaniu sie na wygladzie i stylu. Mnie do gustu najbardzie; e me]Z?szek?;tii:ﬂfeoi:thop:f;:
przypada styl retro — ponadczasowy design sprawia, ze takie

motocykle mogg stuzyc przez wiele lat bedgc fajnymi zabawkami
do dalszych modyfikacji. Do tego sg bardzo uniwersalne — sprawdzg

sie zarowno do jazdy po miescie, weekendowych wypadow jak

i (po zatozeniu odpowiednich opon) jako sprzety do jazdy po
polnych drogach. Ponizej przygotowatem dla Was mini zestawienie
najciekawszych moim zdaniem pojazdow 125 w klasycznym stylu. 5

Fantic Caballero 125
Silnik jednocylindrowy, chtodzony
cieczqg, 15KM, 145kg, vmax 120 kmh,
cena 24000 zt

Wtoski design od zawsze byt na
samym topie. Po prostu spojrzcie na
tego scramblera i powiedzcie - czy

wiec firma wie co nieco
o silnikach (ten wypro-
dukowano w zaktadach
Minarelli) oraz zawiesze-
niu. Caballero nie tylko
wyglada doskonale, ale
rowniez Swietnie jezdzi —
i to zarowno w miescie,

jak i lekkim terenie.
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Zontes G1125 Spoke
Silnik jednocylindrowy, chtodzony cieczq, 14,7
KM, 160 kg, 100km/h, 15499 zt

W ofercie firmy Zontes znajdziemy
neoklasyka o nazwie G1. Atrak-
cyjny cenowo model mozna
kupi¢ w dwoch wersjach -
z kotami aluminiowymi
lub szprychowymi.
Catosc¢ wyglada bar-
dzo schludnie, a naj-
wieksza zaleta moto-
cykla maja byc osiagi
— prawie 15KM to sporo,
szczegolnie, ze masa wtasna
nie jest zbyt duza.

Romet SCMB 125
Silnik jednocylindrowy, chtodzony powietrzem, 9,5KM, 140kg, 90km/h,
8860 zt

Jesli cena jest Waszym priorytetem, to oferta Rometa nie ma sobie
rownych. Cho¢ konstrukcja nie powala detalami, a sam silnik to bardzo
olschoolowa konstrukcja chtodzona powietrzem, to bezsprzecznie moze
byc¢ to swietna baza do dalszych przerdbek. Zreszta juz w wersji fabrycz-
nej nie mozna odmowic¢ mu uroku. Romet jest rowniez na tyle popularng
marka, ze dostep do czesci czy serwisu nie powinien stanowic¢ tu rowniez

zadnego problemu.
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Rieju Century 125

Silnik jednocylindrowy, chto-
dzony cieczg 13,5KM, 135Kkg,
vmayg 110kmh, cena 17990zt

Century zbudowano wedtug
podobnych zatozen, co przed-
stawionego powyzej Cabarello
— zreszta Rieju od lat konkuruje
z Fanticiem w Kkategorii lekkich
enduro. Century ma rowniez
zawieszenie upside-down, mocny
silnik i niska mase. Do tego moto-
cykl jest duzo tanszy od wto-
skiego konkurenta. Jak dla mnie
- jedna z najlepszych propozycji
w tym segmencie!

Yamaha XSR 125
Silnik jednocylindrowy, chtodzony cieczq,
15KM, 140 kg, vmax 125 km/h, cena 20500zt

XSR to przedstawiciel lubianego prze
japonczykow nurtu neoklasykow. Choc¢

stylistycznie nie chwyta za serce tak mocno

jak niektore chinskie konstrukcje, to bar-

dzo bogata oferta fabrycznych akcesoriow

pozwala doda¢ mu mndstwo uroku - oczy-

wiscie za odpowiednia cene¢. A ta ostat-

‘nia wcale nie jest niska - 20,5 tys. zt to o

potowe wiecej niz propozycje chiﬁczgkéw._
W-zamian dostajemy jednak bardzo dobre

osiagi I wzorowe prowadzenie osiagnicte

gtownie dzieki niskiej masie.

|
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tekst. Marcin Suszczewski, zdjecie: Liqui Moly

Olej w silniku motocykla to rzecz wazniejsza od wszystkiego. Niby sie
to wie, ale nie wszyscy podchodzg do tematu z nalezytym pietyzmem.

Dlatego dzisiaj o ptukankach do silnikéw, w tym motocyklowych.
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szyscy wiemy, ze olej silnikowy trzeba
wymieniac. | wymieniamy go. Czasami
nawet na czas. No, wszyscy wiedza jak
to jest. Ci od wysokoobrotowych silnikow podcho-
dza do sprawy staranniej, pozostali na wiekszym
luzie. Inna sprawa, czy wymieniamy olej prawi-

Moto

dtowo. | nie chodzi tylko o wlanie ptynu o wtasci-
wosciach fizyko-chemicznych zblizonych do tego,
ktory skrzynie korbowa opuscit. Rzecz bowiem w
tym, jak pozbyc sie catosci zuzytego oleju. Sku-
tecznie.

Ktos powie, ze to bardzo proste. Wszak korek
spustowy oleju, z reguty umieszczony jest w najniz-
szym punkcie miski olejowej i co ma z niej wyleciec,
to wtasnie tamtedy miske opuszcza. Nic bardziej
mylnego. W trakcie eksploatacji, olej lubi gestniec
a nawet tworzyc skrzepy. Pozbycie sie ich sitami
samej grawitacji, nie jest fatwe, a nawet mozliwe.
A warto wiedzie¢, ze nie mowimy wytacznie o
ztogach w skrzyni korbowej. Duzo bardziej nie-
bezpieczne sg zapieczone slady oleju osiadajgce na
pierscieniach i zaworach.

Te nagary pojawiaja si¢ w silnikach spalinowych
od czasu wprowadzenia tzw. eko dodatkow do paliw.
To wtasnie one odktadaja sie, w trakcie procesu spa-
lania, na gniazdach zaworow, ttokach, pierscieniach
i zaworach. Problemem jest, ze tworza na wymie-
nionych elementach progi lub wtasnie nagary, ktore
w skrajnych sytuacjach blokujg prace pierscieni a
nawet domykanie zawordw. Nietrudno wyobra-
zi¢ sobie konsekwencje takich procesow i wieksze
zuzycie paliwa i oleju jest tu najmniej grozne.

Nagary budowane z bio dodatkow maja jeszcze
jedng wrednag ceche. Otoz potrafig tworzyc sko-
rupe, ktora nie poddaje sie tatwemu usuwaniu. Ktos
porownat twardosc takiej skorupy do wulkanicznej
lawy i, biorac pod uwage sposob jej powstawania,
wcale nie byt daleki od prawdy. Na szczescie, sytu-
acja nie jest beznadziejna. Da sie z ta lawa walczyc,
ale trzeba to robi¢ z gtowa i mie¢ pod rekg odpo-
wiednie preparaty. Ze wzgledu na sposob uzycia,
ale tez konsystencje, nazywamy je ptukankami.

Zadaniem ptukanki jest zmiekczenie nagarow
a potem ich catkowite usunigcie. W tym tekscie
odnosimy sie do relatywnie czystych silnikow, w
ktorych zastosowanie procesu ptukania przed zla-
niem zuzytego oleju, powinno przyniesc rezultaty.
Trudniejszymi przypadkami zajmiemy sie innym
razem. Wazne, zeby zdawac sobie sprawe z sytuacji,
wdrozyc¢ procedure serwisowa a nastepnie juz sie
jej trzymac. Podkreslam, odkad wprowadzono »->
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bio dodatki, takie ptukanie powinno stosowac sie
obowigzkowo.

Nazwa preparatu oraz jego dawkowanie uza-
leznione jest od producenta, samej ptukanki oraz
pojemnosci silnika naszego pojazdu. Te nalezy
dobrac, przygotowujac sie do zmiany oleju. Wielu
z nas robi to na koniec sezonu, ale okoto potowa
czeka z tematem do jego poczatku. Idzie wiosna,
wiec trzeba bedzie si¢ do tematu przymierzyc.
Podobnie jak do zakrecenia natadowanego aku-
mulatora. Kiedy juz preparat zostanie wybrany i
dawka ustalona, przystepujemy do pracy.

Dawke ptukanki nalezy doda¢ do zuzytego oleju,
ale zanim co, sprawdzmy jego poziom. Jezeli jest
wystarczajgco ponizej normy, nie trzeba bedzie go
upuszczac. Jesli jest tyle, ile by¢ powinno, nalezy
zrobi¢ miejsce w misce na ptukanke. Nie mowimy
tu o wielkich porcjach, to moze byc¢ okoto 50-100ml,
ale nie wlewajmy dodatku do silnika z petnym sta-
nem oleju. To wazne, po zalaniu ptukanka bedziemy
musieli odbyc jazde czyszczaca.

W tym momencie wielu technokratow poddaje
temat. Ptukanka ma bowiem konsystencje zblizong
do wody, a nikt przy zdrowych zmystach, nie doleje
wody do oleju. Ale spokojnie. Po pierwsze, one
wszystkie sg oparte o rope naftowa i jej pochodne,
a po drugie nie ma szans na uszkodzenie zespotu
napedowego, pod warunkiem madrego odbycia
jazdy probne;j.

Sg tacy, ktdrzy wola pozostawic silnik pracu-
jacy na wolnych obrotach na jakies 20 minut i
pomijaja jazde czyszczaca. Z mojego doswiad-
czenia, zarowno w jednosladzie jak i samocho-
dach, wynika, ze czyszczenie jest skuteczniejsze
kiedy silnik dziata pod obcigzeniem i przecho-
dzi przez swoje zakresy obrotow roboczych. W
takich, naturalnych, warunkach, pozbedziemy
sie nagarow skuteczniej. Macie moje stowo.

Zatem, wlewamy ustalong porcje ptukanki
przez wlew oleju do zuzytego oleju i ruszamy
w droge. W trakcie jazdy czyszczacej nie katu-
jemy silnika. Utrzymujemy obroty w zakresie
2-3 tysiecy jedziemy z predkoscia rzedu 70km/h.
W ten sposdb pokonujemy dystans 20-30 Kilo-
metrow a nastepnie wracamy do warsztatu czy
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garazu i zlewamy caty olej przez korek spustowy.

Jesli jestescie przyzwyczajeni do wzglednie mio-
dowego koloru zuzytego oleju, tym razem moze
was spotkac¢ rozczarowanie. Zadaniem ptukanKki
jest oczyszczenie elementow wymienionych we
wstepie z nagarow. To znaczy, ze zanieczyszczenia
trafig do miski olejowej i zostana stamtad, wta-
snie teraz, usuniete. Czy bedzie je widac? Raczej
tak. Dlatego ostrzegam przed mozliwym ciemnym
kolorem spuszczanego oleju.

Po zlaniu oleju, zakrecamy korek spustowy i zale-
wamy silnik Swiezym olejem, najlepiej z dodatkiem
czyszczacym przewidzianym do uzycia jako produkt
wspierajacy dla zastosowanej przed chwila ptu-
kanki. | znowu, najpierw dodajemy dodatek, ma
on te same wtasciwosci smarujace, co wiekszosc
motocyklowych olejow. Dopiero pozniej, po obli-
czeniu porcji, dopetniamy miske olejowa Swiezym
olejem.

Spotykam sie czasem z pytaniami o skutecznosc
dziatania ptukanek. C6z, nie ma cuddw i jesli silnik
naszego jednosladu jest ,zapuszczony”, to pierwsze
czyszczenie bedzie ledwie wstepne. Na tym etapie,
nie zachecam do podwajania dawki aby efekt czysz-
czacy byt szybszy. Nic na site. Natomiast mozecie
zapisac przebieg i nastepna zmiane zrobi¢ nawet
weczesniej, niz zwykle. Jesli sporo jezdzicie, w sezo-
nie zrobicie pewnie ze dwie takie zmiany i za rok

poziom czystosci silnika bedzie nie do poznania. B

TYLKO DLA PACJENTOW ZZA OCEANU

vette.com.pl
vette@pro.onet.pl
tel.: 22 868 02 14

CHEVROLET
SUPER SERVICE
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KUpujemlyy?

»

Uniwersalny,
ale umie drapng¢

Kazdy z nas czasem rozwaza zakup kolejnego motocykla. Sg tez
tacy, oby ich byto jak najwiecej, ktorzy zastanawiajg sie nad kupnem
pierwszego w zyciu jednosladu. | jedni i drudzy majg przed sobg trudne
zadanie. Pierwsi, bo wiedzg czego im trzeba do szczescia, a drudzy,
bo nie majg o tym bladego pojecia. Aby uczynic¢ zycie wszystkich
prostszym, bedziemy starali sie przyblizy¢ nieco rézne maszyny z
drugiej reki. Dzisiaj, Yamaha FZ6 S2.

>
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tekst: Maciej Kalkosiriski

zdjecia: Autor i Mikotaj Urbariski

oskonale pamie¢tam, gdy pierwszy raz

miatem okazje jezdzi¢ FZ6 - byt to jeden

z pierwszych testowych motocykli jakie
odebratem rozpoczynajac swojq kariere dziennikar-
ska. Miatem wtedy jakies 18 lat i wiekszosc¢ czasu
spedzatem na sportowych 600cc majac za soba
kilka lat na dwusuwowych 125.

Naked Yamahy nie do konca przypadt mi wtedy
do gustu - z jednej strony odstawat moca od spor-
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tow pokroju R6, z drugiej nie oferowat przyjazne;j
uzytkownikowi charakterystyki i wygody takiego
na przyktad Suzuki Bandit’a. Gdy prawie 15 lat poz-
niej, troche przez przypadek (kupitem od kolegi jako
drugi motocykl) statem sie wtascicielem polifto-
wej FZ6 S2 72008 roku moje zdanie o tym modelu

zmienito sie jednak drastycznie.

I nie do konca chodzi tu o to, ze S2 zostata tro-
che ulepszona wzgledem poprzednika. Poprawiono
hamulce z przodu (przy okazji dorzucajgc ABS jako
standard), zmieniono wahacz, przeprogramowano
mapy wtrysku a zamiast nieczytelnego elektro-
nicznego obrotomierza wreszcie dano porzadny,
analogowy.

Bardziej niz motocykl, zmienitem sie ja i moje
podescie do jazdy. Coraz czesciej przestaje mi prze-
szkadza¢ brak mocy i z premedytacja siegam po
stabsze motocykle szukajac bardziej relaksu niz
samych osiagow.

Zmienit sie tez Swiat dookota. W matych pojem-
nosciach praktycznie juz nie stosuje sie wysokoob-
rotowych silnikow czterocylindrowych. Wiekszos¢
lekkich motocykli zgubita jeden lub dwa cylindry, a
wieksze pojemnosci nie potrzebuja az tak wysokich
obrotow, zeby dostarczy¢ moc. Do tego kataliza-
tory wielkosci pudetka na buty czy wszechobecne
systemy kontroli trakcji i nadmiar elektroniki...

W efekcie — odcinajacy przy 14,500 obr. motor
FZ6 nalezy do ginacego gatunku ztotej ery motocy-
kli. Kompletny brak ,dotu” i znikoma elastycznosc¢
silnika, nagle stajg sie ciekawa cecha szczegdlnag i
czyms wyrozniajacym motocykl na tle wspotczesnej
konkurencji. Do tego 100KM z 600cc pojemnosci
w dzisiejszych czasach wydaje si¢ catkiem nieztym
wynikiem - wystarczy wspomniec, ze duchowy
spadkobierca tego modelu - MT-07 — ma niespetna
80KM i to z wiekszej pojemnosci.

W praktyce nowszym modelem moze jezdzi si¢
lepiej, ale usmiech na twarzy jaki wywotuje uderze-
nie mocy z silnika FZ6 powyzej 8 tysiecy obro- >->
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tow jest w stanie ztapac za serce kazdego kochaja-
cego mechanike. Pod wzgledem serwisowania oraz
tatwosci znalezienia tadnego, uzywanego egzem-
plarza FZ6 rowniez plusuje na tle starszych spor-
tow. Chocby dlatego, ze znacznie rzadziej trafiaja
one na tor.

Poza tym naked oferuje wygodniejszg pozycje za
kierownica. Co prawda bez szyby ochrona przed
wiatrem jest naprawde tragiczna (powyzej 140 km/h
zaczyna sie walka i raczej trudno utrzymywac wiek-
sze predkosci przez dtuzszy czas), ale zawsze istnieje
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opcja kupienia wersji S, z fabryczng owiewka. Uto-
zenie rak i nog jest jednak na tyle wygodne, ze bez
trudu mozna na FZ6 spedzi¢ nawet kilka godzin non
stop — co zresztg zrobitem wybierajgc sie na niej w
liczaca kilka tysiecy kilometrow trase na Lofoty.
To jednak temat na inny artykut...

Podsumowujac: jesli marzy wam sie oldschoolowa
charakterystyka, ale nadal chcecie uzywac¢ moto-
cykla na co dzien, to S2 jest jedna z ciekawszych
opcji zarowno dla poczatkujacych jak i bardziej
zaawansowanych jezdzcow. a

T

Yamaha FZ6N (2004-2009)

Silnik 4-cylindrowy, chtodzony cieczqg 600.0
ccm. 12.2:1. elektroniczny wtrysk paliwa MIKUNI.

Szesciobiegowa skrzynia biegow. tanicuch nape-
dowy. Moc mak. 98.0 KM /12000 rpm. 63.1 Nm
/10000 rpm. Predkos¢ maksymalna: 240.0km/h.
Wymiary (dtugosc, szerokosc, wysokosc) 2095
® 755 ® 1085 mm. Rozstaw osi: 1440 mm. Masa
wtasna: 180.0 Kqg.
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Zdrowy brzuch

-
- Milena Juszczak, zdjecie: Marcin Suszczelski

Post, gtodowka, detoks, oczyszczanie nie kojarzg sie z szybkoscig.
Wrecz przeciwnie, im staranniej podejdziemy do tematu, tym
korzystniejsze osiggniemy rezultaty. A skupienie na celu i jego

realizacja to przeciez czysto meska domena.

o wtasnie teraz, na przednowku i na wiosneg,
jest najlepszy czas dla odnowy. Wzbiera w
nas tesknota za szybkoscig, ruchem, dzia-
niem si¢, nowym wizerunkiem, zmianag.
Na zewnatrz wszystko zaczyna budzic si¢ do zycia.
I do zycia wtasnie, do zdrowia i poczucia lekkosci
wota i nas. Bo kiedy dopada nas uczucie rozleni-
wienia, ociezatosci, a wraz z nim przyrost wagi,
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przygnebienie i brak nadziei, to tesknota za lek-
koscig, zmiang 1 odrodzeniem radosci zycia jest
wystarczajacga motywacja do zrzucenia balastu i
oczyszczenia sie.

Post jest dla wielu stowem o znaczeniu reli-
gijnym, ale jego historia jest catkiem prosta. Po

prostu w tym okresie roku ludziom zaczynato >-

zwyczajnie brakowac jedzenia. To z zapasow juz
sie wyczerpato, a nowych jeszcze nie mieli szans
wyhodowac¢. Aby wiec nadac sytuacji pozory
normalnosci, wymyslono post. Ludzie ogtosili,
ze celowo ograniczajg porcje jedzenia, bo tak im
akurat pasuje lub religia nakazuje. Kazde uza-
sadnienie wydawato sie lepsze od przyznania, ze
zwyczajnie brakuje im jedzenia.

W dzisiejszych czasach jedzenia mamy pod dostat-
kiem i w kazdej chwili mozemy je uzupetnic, ale
tytutowy Fasting to dobrowolne powstrzymanie sie
od nadmiernej konsumpcji, aby da¢ organizmowi
szanse na regeneracje i pozbycie sie nadmiaru nagro-
madzonego ttuszczu. Sami niejako pozbawiamy sie
objawdéw dobrostanu. Gtéwnie po to, zeby nam
sie pozniej wygodniej wsiadato na motocykl. Nikt
bowiem nie zaprzeczy, ze opona na brzuchu znacz-
nie w tym przeszkadza.

Pierwszy krok jest zapewne najtrudniejszym, ale
pamietajmy, ze najlepiej wdrazac¢ zmiany matymi
krokami. Niech hasto: ,W zdrowym ciele zdrowy
brzuch” utatwi pozbycie si¢ nadprogramowych Kilo-
gramow i przyptyw swiezej energii. Wiecej energii
to lepsze pomysty, sSmielsze plany i efektywniejsza
ich realizacja. Lepiej planowac kolejna wycieczke
niz odktadac pienigdze na zakup odziezy motocy-
klowej, o oczko wiekszej.

Najprostszy Fasting zwany jest inaczej ,,oknem
zywieniowym” i polega na zachowaniu mozliwie
dtugiego odstepu miedzy ostatnim i pierwszym
positkiem. Ten czas to odpoczynek dla organizmu
oraz sygnat, ze mozna zaczac¢ pobiera¢ pozywienie
z zapasow tkanki ttuszczowej. W ramach ,,okna”
ostatni positek dnia spozywamy do godziny 18.00
(najpodzniej 19), a nastepnym bedzie dla nas dopiero
sSniadanie.

Ktos powie, ze nie wytrzyma az tyle bez podja-
dania, ale prosze wierzy¢, ze koncentracja na celu
potrafi tu zdziatac cuda. Wszystko jest kwestig prio-
rytetow. Albo chcemy dojs¢ wiosng do formy fizycz-
nej, tak przeciez niezbednej do bezpiecznej jazdy
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jednosladem, albo wolimy spataszowac kolejna
czekolade a na motocyklu zatrzymywac sie z byle
powodu co kilka kilometrow.

Jesli nauczymy sie pilnowania statych por posit-
kow, nie tylko kolacji 0 18.00, ale rowniez obiadu i
sniadania, nasz mozg nauczy sie¢ ich i bedzie przy-
gotowany na wystanie sygnatu do rozpoczecia tra-
wienia. Zapewnimy sobie, tym samym, regularnosc.
Ta jest kluczowa, aby efekty Fastingu pojawity
sie szybko i byty wyraznie widoczne. Warto wie-
dzie¢, ze przekaski pomiedzy positkami i podjada-
nie wytraci organizm z tej rwnowagi i zniweczy
caty program.

,Sniadanie jedz jak krol, obiad jak ksiaze, kolacje
jak zebrak.” To ztota zasada, ale tez ma swoje uza-
sadnienie. Pierwszy positek dnia ma nas napedzic
do osiagania nowych celow. To rano przyjmujemy
energie na caty dzien, a zobaczycie sami z jaka
przyjemnoscia i smakiem je sie Sniadanie po ponad
12 godzinach niejedzenia (tak, tak, tyle czasu mija
wtasnie przy zachowaniu okna zywieniowego, az
sie wierzy¢ nie chce).

Fasting wesprzec¢ trzeba mocg nabiatu. Jogurty,
kefiry i maslanki i zawarte w nich probiotyki, wapn
i jod sg jednymi z najskuteczniejszych ,,odchudzaczy”
przyspieszajacymi metabolizm. Praktykuj z umia-
rem i traktuj szklanke mleka jako odrebny positek.

Kawa i inne uzywki. Kofeina pobudza wydzielanie
kortyzolu i sprzyja odktadaniu si¢ ttuszczu w oko-
licy brzucha. Alkohol zawiera duzo cukru i wzmaga
taknienie. Nikotyna dla odmiany aktywizuje tra-
wienie, ale ma za to wiele innych niekorzystnych
skutkow ubocznych. Dlatego uzywkom w czasie
oczyszczania mowimy stanowcze nie.

Za chwile swieta. Przed nami najlepszy czas na
kultywowanie starej polskiej tradycji wielkiego
postu, bez wzgledu na przynaleznosc¢ swiecka czy
religijna. Niech to bedzie pretekst do zadbania o
siebie i zmierzenie si¢ z wtasng wolna przeciez wola
i sito-staboscig charakteru. o
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Na haku

Lubicie po francusku? No smiato, nie krepujcie sie. Nikomu nie
powiem. Przyznam, ze sam mam stabosc do Citroendw. Lubie te
auta za to, ze idg pod prad i starajg sie dawac cos unikalnego. Kilka
swigtecznych dni spedzitem w towarzystwie C5 Aircross i oto, co mnie
w nim urzekto. >3
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\'N h, dawny Citroen C5, co to byto auto!
i

Miekka kanapa z hydropneumatycznym

zawieszeniem, ktorego bali sie¢ wszyscy,
tylko nie ci, ktorzy faktycznie sprobowali tego
modelu. Bardziej lekliwi wybierali wtedy Passata,
ktory jednak nie miat citroenowych udogodnien.
Byt bezpieczniejszym wyborem, ale jakze nudnym.

Nowy Citroen C5 Aircross nie ma juz hydropneu-
matyki. Ba, nowy C5 Aircross jest SUV-em i nie ma
nic wspolnego z pierwszym czy nawet drugim C5.
Ot, przyktad zmieniajgcej sie mody. Kiedys mie-
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lismy konto na naszej klasie, a teraz walczymy o
lajki na Tok Tiku. C5 Air takze walczy o Kklienta, ale
czyni to na swoj, dos¢ osobliwy sposob. Obecnie
wszystkie auta chca byc¢ uniwersalne. Sportowe,
komfortowe, wszechstronne i w ogole super. To
troche tak jakbyscie na romantyczna kolacje przy
swiecach przyszli w sportowych dresach. Da sie, ale
w efekcie nie jest ani romantycznie, ani nie pobie-
gacie (chyba, ze w pogoni za uciekajaca wybranka).
C5 Aircross nie chce taczyc keczupu z mlekiem (nie
probujcie tego). On ma swaj styl. Sportowy? Uni-
wersalny? Nie! Komfortowy!
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Auto jest typowym francuzem. Jedzie przyjem-
nie i bardzo miekko. Jak prawadziwy Citroen, Air-
cross kotysze sie na boki, nurkuje przy hamowaniu
i wychyla dzidob do gory przy przyspieszaniu. Ale
spokojnie, nie porzygacie sie podczas jazdy. Raczej
poczujecie ukojenie, spokoj. W tym aucie dotrze
do was, ze przeciez nigdzie Wam si¢ nie spieszy,
a stojacy obok koles w gtosnym BMW musi miec
strasznie mate ege.

C5 Aircross nie musi 1 nie chce nikomu niczego

udowadnia¢. Zadna cecha auta nie jest na site. 2>
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Niestety, prezentowana hybrydowa wersja nie
przypadta mi do gustu. Niby na poktadzie 225 KM
mocy, 1 Aircross potrafi catkiem zwawo sie odpy-
chac (ok 8,5 sek od O do 100 km/h), ale sprawdzi
sie gtbwnie w miescie, bo przy ledwie 43-litrowym
zbiorniku i srednim spalaniu rzedu 9 1/100 km mak-
symalny zasieg to mniej niz 500 km. Stabo jak na
wielozadaniowego SUV-a.

Samochdéd mozna tadowac z gniazdka, co ozna-
cza przejechanie 40 km na samym pradzie, ale co
mi z tego, skoro trasy z Warszawy do Mielna nie
pokonam bez tankowania po drodze? W miejskim
aucie zupetnie by mi to nie przeszkadzato, jednak od
SUV-a oczekuje wiekszej uniwersalnosci. Powiecie,
ze w dtuzszej trasie i tak nalezy zrobi¢ przerwe. OK,
ale to ja chciatbym o tym decydowac, a nie auto.

Motocyklisci do takich postojow sa jednak bar-
dziej przyzwyczajeni i na pewno ucieszy was, ze
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do C5 Aircross mozna tez doczepic¢ przyczepke i
zatadowac¢ motocykl. Auto bez problemu ogarnie
zestaw, ktorego masa nie przekracza 1300 kg (doty-
czy przyczepy z hamulcem).

Nie wiem jak wy, ale ja lubi¢ po francusku. Jest
fajnie, przyjemnie i zupetnie inaczej niz po nie-
miecku. C5 Aircross to fajne auto. Specyficzne, ale
przyjemne w uzytkowaniu. Zastandw sie tylko nad
wersjg silnikowa. Jesli lubisz wtykac, i masz na to
czas, hybryda bedzie trafnym wyborem. Jesli jed-
nak jestes dtugodystansowcem zastanow si¢ nad
inng wersja silnikowa. o

Citroen C5 Aircross
Wymiary

Dtugos¢4500mm, szerokos¢1840mm (2099mm
z lusterkami), wysokos¢ 1654mm (1689mm z relin-
gami dachowymi). Rozstaw osi 2730mm. Pojem-
nosc¢ bagaznika wersji hybrydowej 460-1510 1.
Dane techniczne

Silnik 1.6 PureTech PHEV (225 KM, 360 Nm)
z 8-biegowa przektadnig automatyczna,
Osiagi

Przyspieszenie 0-100 km/h: 8,7 s, predkos¢
maksymalna: 225 km/h
Ekonomia

Srednie zuzycie paliwa: 1,41/100 km, zasieg w
trybie elektrycznym: do 55 km

Cena:

od 178000 ztotych
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tekst. Maciej Zientarski, zdjecie: archiwum Autora

Moto

Maciek Zientarski znany byt w swoim czasie z zamitowania do
motocykli. Oczywiscie, w telewizji mowit gtdwnie o samochodach,
ale prywatnie czesciej widac go byto w kombinezonie. | wcale,
niekoniecznie, na torze. Dzisiaj po tamtych czasach pozostaty maszyny,
ktérych czesto nie uswiadczysz na ulicy, ale zyjg wcigz w gtowie
Zientara. O nich wtasnie Maciek bedzie nam opowiadat w kolejnych
odcinkach cyklu "Na Zet", a w pierwszym odcinku musiata sie pojawic
jego ulubiona - Furka.

Od tego magicznego dla wielu symbolu rozpoczat
sie prymat Japonczykow w motocyklowym sSwie-
cie. Literka , F” wedtug zamystu twdércdw modelu
miata byc skrotem od stowa ,four” oznaczajgcego,
ze silnik miat tu az cztery cylindry. Ten fakt nale-
zato mocno podkresli¢, bo byt to pierwszy japonski
seryjny motocykl napedzany czterocylindrowym
silnikiem! Mozna byto zatem , F” ttumaczyc jako
»First” czyli pierwszy. Dlatego wtasnie dla wielu
byt to poczatek motocyklowej przygody.

Dla mnie rowniez, na swoj sposob, byt to praw-
dziwy wstep do motoryzacyjnego zycia. Byt to
bowiem moj pierwszy motocykl z prawdziwego
zdarzenia. Po Kilku latach podrozowania socjali-
stycznymi motocyklami CZ oraz JAWA przyszta
pora na realizacje marzen! Dzieki ogromnej finan-
sowej pomocy rodzicow, na gietdzie samochodowej
na warszawskim Bemowie Kkupitem pojazd, ktory
mnie zachwycit! Piekny japonski czterocylindrowy
potwor w dodatku wyposazony w hamulce tar-
czowe! To w tamtych czasach byta rzadkosc.

Dziennikarze zajmujacych sie motocyklami, kiedy
piszg o tej kultowej maszynie, zaznaczajg, ze: ,\W
historii Swiata mamy kilka przetomowych momen-
tow - narodziny Chrystusa, odkrycie Ameryki przez
Krzysztofa Kolumba i debiut Hondy CB 750 Four
jesienia 1968 roku”. Kupujacten wymarzony pojazd
nawet nie zdawatem sobie sprawy z tego, ze kupuje
motocykl kultowy!

Te magiczne cztery cylindry z pojemnosci 750
cm3 produkowaty az 68 KM! Zeby byto piekniej,
motocykl byt w wersji F2, czyli tej bardziej spor-
towej! Nie dos¢, ze wyposazony byt w tak zwany
wtedy ,zadupek” czyli plastikowe zakonczenie
kanapy, to jeszcze te cztery cylindry, napetniane
az czterema gaznikami, dysponowaty wydechem 4
w 1. Zeby wygladato bardziej sportowo, byt tylko
jeden ttumik. Z biegiem czasu ten ttumik trzeba
byto kiedys w koncu wymieni¢, co nie byto tatwe.
W tamtych czasach mozna byto w sklepie ,,Polmo-
zbyt” zakupi¢ najwyzej ttumik do czeskiej Cezetki,
a | to pod warunkiem posiadania w owym sklepie
odpowiednich znajomosci! Trzeba byto wiec taki
ttumik wykonac z odpowiednich blach w zaprzy-
jaznionym warsztacie. W tamtych czasach nawet
klocki hamulcowe trzeba byto dorabiac.

To wtasnie ten cudowny motocykl obudzit mnie
do motocyklowego zycia. Rozpoczeto sie jezdzenie
na zloty fanatykow motocykli, spotkania w klu-
bie ,,Skorpion” zrzeszajgcym posiadaczy motocykli
ciekawych, mocnych i nietypowych. Zafascyno-
wany dziatalnoscig klubu ,, Skorpion” zapragngtem
nawet stworzenie wtasnego mini klubu. Rozpocze-
liSmy wiec spotkania znajomych motocyklistow na
warszawskim placu ,,Bankowym”. Nasz mini klub
nazwalismy , Slick”.

W tamtych czasach nawet obowiazek posiada-
nia kartek na, reglamentowane wtedy, paliwo, 2=
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nie zniechecat nas do motocyklowego zycia.
W jednym z bocznych kufrow miatem miejsce
na pieciolitrowy Kkanister z benzyna ,,na czarna
godzine”. Podroze, jakie udawato sie wtedy wyko-
nac¢, dzieki kartkom na paliwo pozyczonym od
sasiadow, a potem spakowaniu si¢ w owe Kufry
i ogromny wojskowy worek lezacy na stalowym
bagazniku, pozostang w pamieci, mam nadzieje,
na zawsze!

Napisatem ,mam nadziej¢” celowo, poniewaz to
wtasnie z pamiecig mam, po swoich przezyciach,
najwieksze problem. Dowiedziatem si¢ rowniez
spraw, o ktorych nie miatem wczesniej pojecia. Na
przyktad, ze mozna doskonale pamietac rzeczy z
dalekiej przesztosci a nie wiedzie¢, co byto wczo-
raj. Na szczescie te wspaniate i fascynujace czasy
Hondy CB 750 Four w mojej gtowie pozostaty! o
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NOWY CITROEN E-C4 ELEKTRYCZNY
PLYNNA JAZDA, EKSCYTUJACY KOMFORT

ZAWIESZENIE ADVANCED COMFORT

@ ADUANCED SIEDZENIA ADVANCED COMFORT 1035 Zt NETTO/MIES.
SZYBKIE LADOWANIE: NAWET DO 100 KM W 10 MINUT
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